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1. Nuevo modelo ferroviario.

1.1. EL ADMINISTRADOR DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS:
NATURALEZA, REGIMEN JURIDICO Y
FUNCIONES.

La entidad publica empresarial

Administrador de Infraestructuras

Ferroviarias (Adif) se configura

como un organismo publico de los

previstos en el articulo 43.1.b) de

la ley 6/1997, de 14 de abiril,

de Organizacién y Funcionamiento

de la Administracién General del

Estado, adscrito al Ministerio de

Fomento a través de la Secretaria

Ceneral de Infraestructuras. Goza

de personalidad juridica propig,

plena capacidad de obrar para el

cumplimiento de sus fines y patrimonio

propio vy se rige por lo establecido

en la ley 39/2003, de 17 de

noviembre, del Sector Ferroviario, en

la ley 6/1997 mencionada, en las

normas de desarrollo de ambas, en el

Estatuto aprobado por el Real Decreto

2395/2004, de 30 de diciembre,

y en la legislacion presupuestaria

y demds normas que le sean de

aplicacién. En defecto de estas

normas, se le aplicard el ordenamiento

juridico privado.De acuerdo con lo

establecido en el arficulo 21 de la ley

del Sector Ferroviario, corresponden al

Adif las siguientes competencias:

a) Lo aprobacion de los proyecios

bésicos y de consfruccién de
infraestructuras ferroviarias que

deben formar parte de la Red
Ferroviaria de Interés General, si asf
se establece en la correspondiente
resolucién del Ministerio de Fomento
que determine su establecimienfo
o modificacién, y su construccion
siempre que se lleve a cabo con sus
propios recursos y, en fodo caso,
con arreglo a lo que disponga el
Ministerio de Fomento.
b) La construccién de las
infraestructuras ferroviarias, con
recursos del Estado o de un tercero,
conforme al correspondiente
convenio.
La administracién de las
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infraesfructuras de su fitularidad y de
las que se le encomienden mediante
el oportuno convenio.

d) El control e inspeccion de la
infraestructura ferroviaria que
administre, de sus zonas de
profeccién y de la circulacion
ferroviaria que sobre ella se
produzca.

e) La explotacion de los bienes de
su fitularidad, de los que le sean
adscritos y de aquellos cuya gestion
se le encomiende.

f) Lo elaboracion y publicacion de
la declaracion sobre la red, en
los términos previstos en la ley del
Sector Ferroviario y en sus normas
de desarrollo.

g) Lo adjudicacion de capacidad
de infraesfructura a los empresas
ferroviarias que lo soliciten vy la

celebracién de acuerdos marcos
con aquellas.

h) La emisién de informes con cardcter
previo al oforgamiento, por el
Ministerio de Fomento, de las
licencias de empresas ferroviarias y
de las autorizaciones para prestar
servicios que se hayan declarado
de interés publico, en los casos
previstos en la Ley del Sector
Ferroviario.

i) El otorgamiento de los certificados
de seguridad, cuando asf se
determine por el Ministerio de
Fomento.

i) La elaboracion de las instrucciones
y circulares necesarias para
deferminar, con precision, las
condiciones de operacién sobre la
Red Ferroviaria de Interés General.

k) La prestacion de servicios
adicionales, complementarios y
auxiliares al servicio de fransporte
ferroviario, la fijacién de las tarifas
por su prestacion y el cobro de las
mismas.

) El cobro de los canones por
utilizacién de las infraestructuras
ferroviarias.

m)la gesfion, liquidacion y
recaudacion de las tasas, de
conformidad con lo esfablecido en
la ey del Sector Ferroviario.

n) la cooperacion con los organismos
que en ofros Esfados miembros de
la Unién Europea administren las
infraestructuras ferroviarias, para
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esfablecer y adjudicar capacidad
de infraesfructura que abarque mas
de una red nacional.

o) la celebracion, con las empresas
ferroviarias, de acuerdos marco.

p) El establecimiento de las pautas
que regulen el procedimiento
para redlizar la invesfigacion de
los accidentes ferroviarios que le
correspondan.

q) La elaboracion de un informe anual
que contemple fodos los incidentes
y accidentes producidos como
consecuencia de la prestacion del
servicio de fransporte ferroviario.

r) La elaboracién de un plan
de contingencias que recoja
las medidas necesarias para
reestablecer la situacion de
normalidad en caso de accidente,
de fallo t#cnico o de cualquier ofra
incidencia que perturbe el tréfico
ferroviario.

s) La resolucion de las reclamaciones
de responsabilidad patrimonial
que se formulen respecto de la
actuacion del mismo.

t) Cuantas ofras le atribuya la

normativa aplicable.

1.2. LEY DEL SECTOR FERROVIARIO

La necesidad de convertir el ferrocarril
en un modo de fransporfe competitivo
y de abrir los mercados ferroviarios

nacionales al fransporte infernacional

0o—.

de mercancias realizado por las
empresas ferroviarias establecidas

en cualquier Estado miembro de la
Unién Europea, hizo preciso aprobar
un conjunto de Directivas dirigidas

a dinamizar el secfor ferroviario
europeo. la fransposicion de ésfas

a la legislacion espariola se realizo
por la ley 39/2003, de 17 de
noviembre, del Sectfor Ferroviario, que
entré en vigor el 31 de diciembre de
2004 segin establece el Real Decreto
ley 12/2004, de 7 de mayo. El
desarrollo reglamentario de la ley se
realizé por Real Decreto 2387,/2004,
de 30 de diciembre, por el que se
aprueba el Reglamento del Sector
Ferroviario.

Los ejes sobre los que gira la

reforma realizada por la ley son la
separacion de las actividades de
administracién de la infraestructura

y de explotacion de los servicios y

la progresiva apertura del fransporte
ferroviario a la competencia lo que
supone la eliminacién del monopolio
publico que existia hasta la fecha.

la consecucion de estos objefivos
requerfa una profunda modificacion
de las estructuras y funciones de los
agentes del secfor ferroviario, asi como
la creacion de ofros nuevos que velen
por la debida aplicacién de la nueva
normativa.

la reforma podria haberse limitado

a incorporar al derecho interno las

normas comunitarias. Sin embargo, esfa

ley pretende reordenar por completo

el sector ferroviario estatal y sentar

las bases que permitan la progresiva
enfrada de nuevos aclores en este
mercado. Para alcanzar esfos obijetivos,
la ley regula la administracién de

las infraestructuras ferroviarias y
encomienda ésfa a la enfidad publica
empresarial Red Nacional de los
Ferrocarriles Esparioles (Renfe) que
pasa a denominarse Administrador

de Infraestructuras Ferroviarias (Adif)

e infegra, ademds, al Gesfor de
Infraestructuras Ferroviarias (Gif). La
nueva entidad publica empresarial
podrd construir, de acuerdo con lo que
determine el Ministerio de Fomento, las
infraestructuras ferroviarias con cargo

Q SUS Propios recursos © a recursos
ajenos y administrard las infraestructuras
de su titularidad y aquellas cuya
administracion se le encomiende
mediante el oportuno convenio.
Asimismo, nace una nueva enfidad
publica empresarial denominada Renfe-
Operadora como empresa prestadora
del servicio de transporte ferroviario,
cuyo cometido es, bésicamente,
ofrecer a los ciudadanos la prestacion
de todo tipo de servicios ferroviarios.
Renfe-Operadora asume, en los plazos
y en la forma que la ley prevé, los
medios y activos que Renfe ha tenido
afectos a la prestacion de servicios
ferroviarios.

Desde la enfrada en vigor de esta

ley, se abre a la competencia la



prestacion del servicio de transporte
de mercancias por ferrocarril en el
&mbito nacional y se permite el acceso
de todas las empresas ferroviarias que
lleven a cabo transporte internacional
de mercancias a las lineas de la

Red Ferroviaria de Interés General

que formen parte de la denominada
Red Transeuropea de Transporte de
Mercancias.

Establecida esta separacién en las
responsabilidades, Adif deberd llevar
adelante la gestion de los distintos
negocios que se le encomienden

en relacién con la administracion

de las infraestructuras ferroviarias:
mantenimiento, circulaciéon de trenes,
estaciones y ferminales, energia de
fraccién y redes de comunicaciones
anexas a la mfraestrucfuro;
asegurando el acceso a estaciones

y vias en condiciones de igualdad

a fodos los operadores ferroviarios
autorizados por el Ministerio de
Fomento que lo soliciten, a los que
cobrard un canon por el uso de la
infraestructura v los servicios recibidos.
Estos ingresos, que se sustentan

en la capacidad de las lineas en
construccion para permitir servicios de
tfransporte en fiempos perfedomeme
competitivos con ofros modos de
fransporte, deberan permitir cubrir los
costes de funcionamiento y atender al
endeudamiento que deba asumir para
financiar la inversién de las nuevas

infraestructuras.

1.3. PLAN ESTRATEGICO DE
INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES
2006-2020.

El Plan Estratégico de Infraestructuras
y Transportes (PEIT), aprobado por el
Cobiemno el 15 de julio de 2005, es
la expresion de la nueva politica de
infraestructuras y fransportes impulsada
por el Gobierno y concebida como un
instrumento al servicio de los grandes
objetivos en materia de politica
econémica y social, objefivos que
pueden sintetizarse en dos: impulsar

la competitividad y el desarrollo
econdmico, y fortalecer la cohesién
social y ferritorial.

De hecho, el eficaz aprovechamiento
del importante pofencial de las
infraesfructuras como insfrumento para
impulsar el desarrollo econémico y
mejorar la calidad de vida de los
ciudadanos, requiere de una politica
de infraestructuras y fransportes con
objetivos bien definidos, que responda
a un enfoque global y coherente, y
apoyada en principios de racionalidad
econdmica, como la que desarrolla el
PEIT.

Teniendo en cuenfa la larga
temporalidad de los efectos de las
infraestructuras, el hecho de que el
disefio y construccién de las mismas
requiera dilatados periodos de fiempo
y cuantiosos recursos econémicos, y la
circunstancia de que se frata de bienes

con una larga vida dfil, resulia evidente
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que, por un lado, es practicamente
imposible modificar de forma susfancial
el sistema de infraesfructuras basicas
de un pais en el coro plazo, y por
ofro, que las decisiones que se fomen
y las infraestructuras que se construyan
van a vincular y a definir al pafs,

a sus posibilidades de progreso, a

sus relaciones con el exterior y a su
esfruciura econdmica en el medio y
largo plazo.

Planificacién estratégica
Por todo ello, es necesario contar

con una planificacién estratégica del
sistema de transportes, que sobre la
base de una visién a medio vy largo
plazo, permita identificar las directrices
generales de la politica a seguir y definir
las grandes actuaciones a acometer. El
PEIT responde a un enfoque global de
las necesidades y potencialidades de
nuestro ferritorio, fanto en su articulacion
inferna como en su conexién con ofros
paises, asi como a una aproximacion
infermodal a los problemas del propio
sistema de fransportes.

En el Plan se establecen los criterios y
directrices de actuacion para lograr un
sistema de transportes mas eficiente, en
el que se produzca un reequilibrio del
actual reparto modal de la demanda,
permitiendo asf aprovechar plenamente
las potencialidades de todos los

modos de fransporte. Un sistema de
fransporte que canalice las demandas

de movilidad en condiciones dptimas de
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calidad y, sobre todo, seguridad, y que
garantice unas condiciones homogéneas
de accesibilidad en todo el territorio.

El PEIT es, también, una decidida
apuesta por la sostenibilidad ambiental
del sistema de fransportes, mediante el
impulso de los modos mds respetuosos
con el medio ambiente, como el
ferrocarril.

Sobre esfos planteamientos, el PEIT

recoge un ambicioso conjunto de

programas v lineas de actuacion,

que representan el mayor esfuerzo

de dotacion infraestructuras realizado
en Espafia, con unas inversiones que
ascienden a casi 250.000 millones de
€, lo que significa una dotacién anual
superior a los de 15.500 millones.

En términos de esfuerzo inversor, estas
inversiones representan mas del 1,5%
del PIB como media a lo largo del
periodo de vigencia del Plan. Para
financiar los inversiones, se plantea una
esfrategia de financiacién diversificada
que, manteniendo un fuerte soporte de
financiacién presupuestaria, en forno al
60% del total, posibilita la utilizacion
de diversas fuentes e instrumentos de
financiacion extrapresupuestaria. Esfos
recursos permiten acometer los diversos
programas v lineas de actuacion que se
contemplan en los disftintos modos de
frasporte.

El ferrocarril en el PEIT.

El ferrocarril es la gran apuesta del PEIT
para el futuro del sistema de transportes,
ya que se prefende que este modo

sea el elemento cenfral del sistema
infermodal de fransporte de viajeros

y mercancias. Buena prueba de ello

es que concentra mas del 48% de las
inversiones fotales.

El PEIT define una ambiciosa Red

de Altas Prestaciones que, con una
longitud de 10.000 km, cubre de
manera equilibrada el terriforio. Esto
supone multiplicar por 10 la longitud

de la red existente al inicio del Plan.
Tros la ejecucion del Plan, el 90%

de la poblacién tendré a menos de

50 kilémetros una esfacién de alfa
velocidad y todas las capitales de
provincia fendrdn acceso a la misma. El
concepto de altas prestaciones del PEIT
implica que se frafa de lineas con doble
via electrificada, de alta velocidad,
(conforme a los requisitos de la Directiva
Europeal), de ancho UIC, v que, en la
mayor parte de los casos, permiten la
explotacion en tréfico mixto de viajeros
y mercancias.

En la red ferroviaria
convencional, si bien el transporte
ferroviario goza de indicadores de
seguridad especialmente buenos
respecio a ofros modos de fransporte,
fambién en este caso la mejora de
la seguridad consfituye un objetivo
prioritario, con especial atencién a los
sistemas de bloqueo, y a la supresién
y mejora de la seguridad de pasos a
nivel. Asimismo el Plan plantea lograr
la interoperabilidad de nuestra red con
la red europea, mediante la progresiva
implantacién del ancho UIC, a través de
un proceso racional y ordenado.

La potenciacion del tréfico
ferroviario de mercancias, que ponga
fin a la confinuada pérdida de cuota
de mercado de esfe modo, constituye
ofro objefivo basico de las actuaciones
ferroviarias del PEIT. Para ello, ademds
de la Red de Alias Presfaciones de
fréfico mixto se incluyen diversas



actuaciones en la red convencional
especificamente dirigidas a facilitar el
iréfico de mercancias por ferrocarril,
como son la mejora de los accesos
ferroviarios a los grandes nodos
logisticos y los puertos, y la dotacién de
esfaciones y apartaderos de longitud
suficiente para el frénsito de trenes de
mercancias de gran longitud, y, por
tanto, mds competitivos.

1.4. PLAN ESTRATEGICO DE ADIF
2006-2010.

En sintonia con el PEIT el Plan
Estratégico de Adif [PE), que comenzd
a elaborarse en el ejercicio 2005,

es nuesfra hoja de rufa para el nuevo
escenario surgido tras la entrada en
vigor de la L.S.F. v la aprobacién por
el Gobierno del Plan Estratégico de
Infraestructuras del Transporte para el
periodo 2006-2020, siendo el fruto de
la reflexion interna de toda la entidad.
Consolida a Adif como una empresa
con vocacién de servicio piblico y
supone la asuncion del compromiso
de ofrecer un sistema de transporte
eficiente, competitivo, moderno,

que responde a los necesidades de
movilidad de la sociedad, y que
impulse el equilibrio territorial, la
productividad y la dinamizacién

de la economia, fomentando asf un
crecimiento sostenible a largo plazo en
beneficio de los ciudadanos.

Lineas de actuacién.

El PE constituye la filosofia de gestion
de la enfidad en el periodo 2006-
2010, ya que en él se recogen las
principales lineas de actuacién para
su adaptacion a las responsabilidades
derivadas del marco legal en que se
desenvuelve la actividad vy el nuevo
papel que debe cumplir en la sociedad
especialmente dentro del proceso de
definicion del sector ferroviario.
Concretamente, Adif se fija como
misién potenciar el sistema de
fransporte ferroviario espafiol mediante
el desarrollo y la gestién de un sistema
de infraestructuras seguro, eficiente,
sostenible desde el punto de vista
econémico y medioambiental, y con
altos esténdares de calidad. La visién
es situar a Adif como organizacion

de referencia en la innovacién e
infegracién de los sistemas de gestfion,
basados en la gestion excelente v el
compromiso social, entre los gestores
de infraesfructura europeos.

Rentabilidad social.

El documento explica que la entidad
fiene un claro objeto de renfabilidad
social que, en cualquier caso, debe
ir acompariado de la sosfenibilidad
econémica y financiera a medio
plazo, ya que es responsable de

la gestion de una parte importante
de las inversiones en infraesfructuras
ferroviarias y de la administracion de

la red de alta velocidad y de la red
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ferroviaria de inferés general. Por su
posicién en el sector, Adif pretende y
persigue, ademds, mantenerse como
actor principal del secfor ferroviario en
nuestro pais, orientar su estrategia y
disefiar el escenario, al tiempo que ser
lider y referente en Europa.

Con esfa finalidad se prefende reducir
los datos de siniestralidad, lograr
indices de puntualidad medios del
98%, alcanzar la méxima eficiencia
econdmica con un coste objefivo de
operacién de 45.000 euros/km al
afo -lo que situarg a Adif entre los
primeros gestores europeos-, conseguir
el equilibrio econémico y financiero
con una cobertura total de costes de
explofacién y promover la innovacion
para el desarrollo de nuevos negocios
a partir de los activos gestionados.

Horizonte 2010.

El trabajo de Adif se fundamenta

en la existencia de dos tipos de

redes diferentes en funcién de los
diferentes negocios, una red de altas
prestaciones y ofra convencional. En
el horizonte de 2010 exisfird una red
de alfas prestaciones de 2.200 km
que tendré que cubrir los corredores
clave y operar de forma autosuficiente,
para dar respuesta a las demandas del
mercado; y ofra convencional.

De cara al 2010 se plantean fambién
ofros objetivos infrinsecamente
relacionados con la nueva realidad

del sector: facilitar el acceso de
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los operadores ferroviarios a la
infraestructura en condiciones de
igualdad, mediante el desarrollo de
nuevos mecanismos de relacion, v el
incremento de la cuota del fransporte
ferroviario frente a otros modos, tanto
en fransporte de mercancias como

en viajeros, a fravés de la mejora de
la competitividad respecto de ofros
modos. Asimismo, el contexto europeo
forma igualmente parte de esfa nueva
realidad v, por ello, se adoptaran
sistemas de explotacion que garanticen
la interoperabilidad de las nuevas
infraestructuras y su integracién con las

convencionales.

Cifras econdémicas.

Desde el punto de vista econémico,
Adif realizaré a lo largo del lustro de
vigencia del Plan, inversiones propias
por valor superior a 20.000 millones
de €, cuya mayor parte, mas del
Q0%, iran destinadas a la red de
altas prestaciones y el resto a ofros
activos de su propiedad, estaciones y
terminales de mercancias entre ofros.
También estd previsto el desarrollo

de ofras acciones por cuenfa del
Estado, para la mejora en materia de
seguridad y modernizacién de la red
convencional, por un imporfe cercano
a los 3.000 millones en el quinquenio,
para mejorar sus esténdares, ya que
mas del 60% contard con CTC al final
del periodo y menos del 20% tendrd

bloqueo telefénico.
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la suma de ambas cantidades da
lugar a un volumen inversor medio
anual préximo a los 4.600 millones
de € (el 0,6 % del PIB), cifra que
permitird a la entidad publica continuar
configurdndose como el mayor enfe
inversor de Esparia.

Por ofra parte, los resultados de
explotacién previstos muestran la
mejora progresiva durante el periodo,
hasfa situarse por primera vez en
valores positivos en 2010, por lo
paulatina enfrada en servicio de nuevos
framos de red de alta velocidad, la
mejora de resultados derivada de la
oplimizacién en la explotacion de la
red convencional y las mejoras de
gestion. Concretamente, los costes

de explofacién y las amortizaciones
aumentan progresivamente desde
1.547 hasta 2.015 millones de €,
incremenfo que se ve compensado por
los ingresos especificos derivados tanfo
de la red convencional como de la de
alta velocidad, que pasarén de 1.430
a 2.060 millones, lo que representa un

crecimiento del 44,1%.

1.5. EL CONTRATO-PROGRAMA
2007-2010 ENTRE LA AGE Y EL ADIF.

Se inscribe en el marco del Plan
Estratégico de Infraestructuras y
Transportes (PEIT) y en su apuesta
esfratégica por el ferrocarril. El fexto,
con el fin de garantizar la coherencia

y continuidad de la gestién de la Red
de titularidad del Estado, establece los
objetivos, obligaciones y compromisos
mutuos enfre el Estado y Adif para esfe
cuafrienio, ademds de comprometer el
correspondiente apoyo financiero y de
fijar unos resuliados para el proyecto
de inversién y gestion.

El ambito de aplicacion es la Red de
fitularidad del Estado, integrada en la
Red Ferroviaria de Inferés General y
administrada por ADIF. Gracios a la
progresiva implementacion del PEIT,
esta red experimentard un importante
proceso de fransformacion, vy sus
ampliaciones y modificaciones en el
periodo 2007-2010 enfrardn fambién
en el marco del presente Confrato-
Programa.

Objetivos.
Se persigue los siguientes objetivos:

* Asegurar la eficiencia en la gesfion
de la Red de titularidad del Estado.

e Carantizar unos niveles adecuados
de seguridad en el funcionamiento
de la Red.

® Favorecer la interconexion e
interoperabilidad de los sistemas
ferroviarios y la intermodalidad
de los servicios, segin marca
la politica comdn europea de
fransporte ferroviario.

* Mejorar la gesfién de la enfidad
afendiendo a pardmetros de control
y seguimiento de acfividad y

resultados.



Estos obijetivos se concrefan en, por un
lado, actividades de administracién
de la Red relacionadas con el
mantenimiento de la infraestructura, su
explotacion y la gestion de los sistemas
de confrol, circulacion y seguridad, v,
por ofro lado, en las inversiones que
el Ministerio de Fomenfo encomiende
a Adif. El esfuerzo inversor en la

Red se orientard principalmente a la
renovacion de via y a los planes de
mejora de seguridad: eliminacion

de blogueos felefénicos, supresion y
proteccion de pasos a nivel, control
de trdfico centralizado, efc, ademas
de incluir como novedad sendos
capitulos de inversion en Cercanias y
Mercancias.

Aportaciones econémicas del Estado.

El Contrato-Programa asegura
aporfaciones econémicas por valor
de 11.884 millones de €. A la

red convencional se dedicardn
5.565,7 millones de € destinados
al mantenimiento, explotacion y
gestion de la Red de fitularidad del
Estado (3.438,5 millones), y a las
inversiones en la red convencional
que encomiende a Adif el Ministerio
de Fomento a través de la Secretaria
de Estado de Infraestructuras y
Planificacion (2.127,1 millones). El
Estado realizard también aportaciones
por valor de 1.194,3 millones para
cubrir las inversiones de reposicion

y mejora llevadas a cabo por Adif

e T o

en lo Red durante los ejercicios de
2005 y 20006. Para la financiacion
de la linea de alta velocidad
Madrid-Gdlicia en su framo Ourense-
Santiago, encomendada a Adif por
el Ministerio de Fomento, se fija una
parfida de 1.715,2 millones de €.
En lo referente a las lineas de alta
velocidad el Contrato-Programa fija
unas aportaciones patrimoniales por
parfe del Estado por valor de 3.408,8
millones de €.

Compromisos de Adif.

A través de este Contrafo-Programa,
la Administracion General del Estado
se compromete con Adif a realizar las
aportaciones econémicas detalladas
en el punfo anterior. Por su partfe, en
esfe marco Adif adquiere con el Estado
obligaciones relativas al cumplimiento
de resultados tanfo econémicos como
de objefivos:

— Alcanzar el resultado esfablecido
para cada una de las dreas
de acfividad implicadas:
Mantenimiento de Infraestructura,
Circulacion y Seguridad en la
Circulacion.

- lograr los resultados econémicos
que se detallan para el conjunto de
Adif.

— Llevar a cabo un Plan de Recursos
Humanos que adecue la plantilla
a las necesidades y objefivos de
gestion de Adif.

— Efectuar los gastos e inversiones




encomendados a Adif por el
Ministerio de Fomento en la Red de
fitularidad del Estado, tanto en lo
que respecta a la red convencionadl,
como a la red de alias presfaciones
y alcanzar los resuliados de
realizacién de inversiones previstos.

Valoracién de la prestacién del
servicio.

la cuantificacién de la prestacion de
los servicios de infraestructura sobre
la Red se realiza a partir de una serie
de indicadores vinculados tanto al
confort, fiabilidad y disponibilidad
de la infraestructura ferroviaria, como
a sus repercusiones sobre el frafico
en términos de accidentalidad y
puntualidad afribuibles a Adif. Asf, los
indicadores de prestacion de servicio
se referiran a:

e Calidad de la via
Fiabilidad de las instalaciones

Disponibilidad de las instalaciones
Accidentalidad
Puntualidad.

1.6. ACTUACIONES BASICAS
DE DESARROLLO DEL MODELO
FERROVIARIO.

Declaracién sobre la red y

procedimiento de adjudicacién de
capacidad de infraestructura.

Entre los fines de la ley del Sector
Ferroviario se encuentra el de facilitar

el acceso a las infraestructuras
ferroviarias a fodos aquellos
candidatos interesados en la
explotacion de un servicio ferroviario.
Por la Orden del Ministerio de
Fomento de fecha 7 de abiril,

Orden FOM 897 /2005, se regula
la elaboracion, el contenido v la
publicacién de la declaracion sobre
la red, asi como el procedimiento

de adjudicacion de capacidad

de infraestructura ferroviaria de
competencia esfafal.

En cumplimiento de la mencionada
orden se elaboré el documento de
Declaracion sobre la Red, en el que
Adif da a conocer las caracteristicas
de la infraestructura ferroviaria y las
condiciones de acceso a la red.
Asimismo, informa sobre la capacidad
de cada tframo de la red y detalla

las normas generales, plazos y
criferios que rigen en relacién con

la adjudicacion de capacidad y los
canones y principios de farificacion
que se deben aplicar por la utilizacién
de las infraestructuras y por la
prestacién de los diferentes servicios a
las empresas ferroviarias.

Fijacién de cénones.

la Ley del Sector Ferroviario establece
la regulacion de los canones que

se devengan a favor del Adif por la
utilizacién de las infraestructuras por
parte de los operadores del fransporte
ferroviario. la Ley oforga cobertura



legal a la relacién econémica existente
enfre el Adif y los sujefos pasivos de

los referidos canones al tiempo que fija
los elementos esenciales de los fribufos
regulados, distinguiendo enfre canon
por ufilizacion de las lineas ferroviarias
integrantes de la Red Ferroviaria de
Inferés General y canon por ufilizacion
de las estaciones y ofras instalaciones
ferroviarias. En el primero se esfablecen
las modalidades de canones por
acceso, por reserva de capacidad, por
circulacion y por fréfico. En el segundo
por ufilizacion de esfaciones por parte
de los viajeros, por el estacionamiento
y la ufilizacién de andenes, por el
paso por cambiadores de ancho, por
la utilizacién de vias de apartado y por
la prestacion de servicios que precisen
de autorizacién para la utilizacion del
dominio publico ferroviario. Mediante
la Orden FOM/898/2005, de 8 de
abril, se fijan las cuantias exigibles, su
repercusion y devengo y su régimen de
liquidacion y pago.

Licencias ferroviarias.

En materia de fransporte ferroviario la
ley del Sector Ferroviario parte de su
consideracién como servicio de interés
general y esencial para la comunidad,
que se presta en régimen de libre
competencia en los términos previstos
en la ley. El acceso por una empresa al
mercado del transporte ferroviario debe
hacerse mediante la obtencién de la
correspondiente licencia, acreditando,
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previamente, el cumplimiento de los
requisitos que esfablece la ley v el
Reglamento.

Hasta 31 de diciembre de 2006
habian presentado solicitudes de
licencia de empresa ferroviaria para el
fransporte de mercancias 9 empresas,
habiéndose concedido a 7 de ellas
(Renfe Operadora, Comsa Rail
Transport S.A., Continental Rail S.A.,
Acciona Rail Services S.A., Activa

Rail S.A., Traccién Rail S.A. y Eusko
Trenbideak-Ferrocarriles Vascos S.A.)
esfando a final del afio las restantes
pendiente de subsanacién de la
documentacion presenfada. Asimismo,
6 empresas presentaron solicitud de
habilitacién para la adjudicacion

de capacidad de infraestructura
ferroviaria como operador disfinto de
las empresas ferroviarias, habiéndose
concedido a 3 de ellas (Transfesa,
Logistica y Transporte Terroviario S.A. y
Container Rail S.A.) estando a final de
afio en tramitacion las 3 restantes. .







2. Actuaciones en las diversas dreas de actividad.

2.1. CONSTRUCCION DE LINEAS DE
ALTA VELOCIDAD.

Con independencia de la linea de alta
velocidad Madrid-Sevilla y del nuevo
acceso ferroviario de alfa velocidad a
Toledo, Adif tiene encomendadas la
construccion de las siguientes lineas
de alfo velocidad:

e linea de alta velocidad Madrid-
Zaragoza-Barcelona-Frontera
Francesa, encomendada por
acuerdo del Consejo de Ministros
de fecha 23 de mayo de 1997.
Con posterioridad, el 9 de abril
de 1999, se excluye de la
encomienda anterior el subframo
FiguerasFrontera Francesa
por integrarse éste en el tramo
Figueras-Perpignan, en virtud del
acuerdo enfre los Gobiermnos de
Espafia y Francia de fecha 10 de
octubre de 1995.

¢ Nuevo acceso ferroviario al Norte
y Noroeste de Espaia: Madrid-
Segovia-Valladolid /Medina del
Campo por acuerdos del Consejo
de Ministros de fechas 18 de
septiembre de 1998 y 31 de julio
de 1999.

* Nuevo acceso ferroviario
Coérdoba-Mdlaga por acuerdo de
31 de julio de 1999.

* Nuevo acceso ferroviario de alfa
velocidad de levante: Madrid-
Castilla Lla Mancha-Comunidad
ValencianaRegion de Murcia por

acverdo de 17 de septiembre de
1999,

linea de alta velocidad Ledn-
Asturias, framo La Robla-Pola

de lena (Variante Pajares),

del Corredor Norte /Noroeste
(Acuerdo de 20/12/02).

Linea de alta velocidad del

Pais Vasco, del Corredor
Norte/Noroeste [Acuerdo de
20/12/02).

Linea de alta velocidad a Galicia,
del Corredor Norte,/Noroeste,
framo Orense-Santiago  [Acuerdo
de 20/12/02).

Linea de alta velocidad Madrid-
Céceres / Mérida-Badajoz, del
Corredor de Extremadura, tramo
Navalmoral de la Mata-Céceres
(Acuerdo de 20/12/02).

Linea de alta velocidad del
Corredor Mediterréneo, framo
entre Almeria y el limite con la
Regién de Murcia [Acuerdo de
20/12/02).

Linea de alta velocidad Soric-
Calatayud, del Corredor
Norte,/Noroeste (Acuerdo de
20/12/02).

linea de alta velocidad a Avila,
desde Avila hasta su conexién
con la linea de alta velocidad
Madrid-Segovia-Valladolid/Medina
del Campo del Corredor Norte,/

Noroeste [Acuerdo de 20/12/02).

Linea de alta velocidad
Bobadilla-Granada (Resolucion

de la Secretaria de Estado de

Infraestructuras y Planificacion de

12 de enero de 2006).
Mediante Resolucién de la Secretarfa
de Estado de Infraestructuras y
Planificacion, de fecha 28 de
diciembre de 2006, se encomienda al
Adif la construccién de los tramos de
lineas ferroviarias siguientes:

¢ linea de alta velocidad Madrid-
Asturias, framo Venta de Bafios-
Ledn-Asturias (excluida la Variante
de Pajares).

e linea de alfa velocidad Madrid-
Pais Vasco/Frontera Francesa,
tramo Vallodolid-Burgos-Vitoria.

e linea de alta velocidad del
Corredor Mediterraneo, tramo
limite de la Regién de Murcia-
Murcia.

¢ linea de alta velocidad Madrid-
Extremadura/Frontera Portguesa,
framo CéceresMérida-Badajoz.

Asimismo, en la citada Resolucién

se deja sin efecto las encomiendas
efectuadas al Gestor de Infraestructuras
Ferroviarias (GIF), en la actualidad
referidas al Adif, para la construccion
y administracién de la linea de alfa
velocidad Corredor Norte-Noroeste,
framo Soria-Calatayud, y la Linea de
alta velocidad a Avila, desde Avila
hasta su conexién con la Linea de alta
velocidad Madrid-Segovia-Valladolid.
Las principales actuaciones del afio
2006 vy la situacion al cierre del
ejercicio se describe a continuacién.
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Linea de alta velocidad Madrid-
Zaragoza-Barcelona-Figueres.

a) Puestas en explotacién.

Fn el mes de marzo entré en
servicio el by pass de lleida y
cambiador de ancho de Puigverd
de lleida con una longitud de
14,4 km. El cambiador ha
permitido infroducir en la relacién
Madrid-Barcelona a los nuevos
frenes ALVIA con una reduccion
importante en el viaje que pasd
aserde 4 h.30m. El 18 de
Diciembre entro en explotacion

el tramo lleido-Roda de Bard con
80 nuevos Km en explotacion
incluyendo la nueva estacién de
Camp de Tarragona y el doble

cambiador dual de Roda de Bard.

Con las nuevas instalaciones el
viaje Madrid-Tarragona pasa o
realizarse en 2 h.53 m. Mientras
que la relacion Madrid-Barcelona
se recorre en 4 h.

b) Obras en curso v provectos

finalizados.

Durante 2006 se han finalizado
13 tramos de plataforma entre
Tarragona y Barna-Sants v se
contintan, a buen ritmo, el resto
de los tramos hasta Barcelona
que quedardén finalizados, todos
ellos, antes de finalizar 2007 .
En el afio se ha comenzado

a montar via desde Olerdola
hacia Barcelona, de igual forma

que se continua la instalacion

de catenaria desde Roda a
Barcelona y las instalaciones

de seguridad y comunicaciones
del mismo tramo. También ha
comenzado la obra civil de la
subestacion de traccion eléctrica
de Sant Boi de Llobregat.
Asimismo, en 2006 se ha
finalizado el proyecto de montaje
de via del tramo Sant Joan d'Espi-
Barcelona Sants

En el tramo Barcelona-Figueres
han continuado su ejecucion

los 7 tramos de plataforma ya
confratados que finalizarén a lo
largo de 2007. Se han iniciado
los proyectos de construccién de
base de montaje para el framo
Barcelona-Figueres asi como los de
electrificacion, subestaciones de
fraccion eléctrica, instalaciones de
seguridad y comunicaciones que
quedarén, fodos ellos, finalizados
durante 2007 En plataforma se
han finalizado los proyectos de 6
framos entre Barcelona-la Roca en
la provincia de Barcelona y entre
Sant Julid de Ramis-Pontos en la de
Girona.

Linea de alta velocidad Madrid-
Valladolid-Pais Vasco/Frontera

Francesa.
a) Madrid-Segovia-Valladolid.

Durante 2006 se han finalizado
4 tramos de plataformar:
Fuencarral-Canto Blanco,



Canto Blanco-Tres Cantos, Tres
Cantos-Colmenar Viejo y Soto

del Real-Miraflores de la Sierra,
esfe Ultimo correspondiente al
viaducto de Arroyo del Valle,
finalizandose también, los trabajos
de plataforma correspondientes

al framo Miraflores de la Sierra-
Segovia en el que se incluyen el
PAET de Sofo del Real, viaducto
de Majalahita y tineles de
Guadarrama, inicidndose los
frabajos de montaje de via tanfo
en tineles como en obra exterior.
Se han iniciado los frabajos de
montaje de via, electrificacion e
insfalaciones de comunicaciones
en los 4 tramos en los que se

ha finalizado la plataforma.
Asimismo, se han iniciado los
frabajos correspondientes @

la remodelacion de vias de
Chamartin y el tramo O de enlace
con Fuencarral, incluyendo tanto
las modificaciones necesarias de
vias de ancho ibérico como las de
plataforma v via de ancho UIC.
Se continta con los trabajos
correspondientes a la nueva
estacion de Segovia en su
primera fase de arquitectura,
insfalaciones, urbanizacion y
andenes, estando previsfo el inicio
de la segunda, teleindicadores,
C.C.T.V., megafonia, cronometria,
medios de elevaciéon mecdnica,
alumbrado, sefalética,

aparcamiento y acometida para
primeros de 2007. Conjuntamente
con esta actuacion se estd
ejecutando el monfaje de vias

de la esfacion enlazando el

framo ya montado enfre tinel de

la Fuentecilla y Valdestillas con

la boca Norte de los tineles de
Guadarrama.

Se han iniciado los trabajos
correspondientes a plataforma

del framo ValdestillasRio Duero,
incluyendo los fres viaductos sobre
los rios Adaja, Cega y Duero,
conjuntamente con el cambiador
de anchos de Valdestillas, y

los trabajos correspondientes a

la remodelacion de vias de la
esfacion de Valladolid Campo
Crande, habiéndose ejecutado
los de acondicionamiento de la
cabecera Norte que han permitido
el inicio de los trabajos del
cambiador de anchos de la misma

cabecera.

b) Y Vasca.

Durante 2006 se han iniciado los
frabajos correspondientes al primer
framo adjudicado de plataforma,
Arrazua,/Ubarrundic-legutiano,
subtramo Il, de 5,2 km. Se inici6 la
licitacion de las obras de ejecucion
del proyecto de construccion

de plataforma de los framos
legutiano-Escoriatza, subframos |

y II, Escoriatza-Aramaio, Aramaio-
Mondragén, Mondragén-Elorrio




y Abadifio-Durango, con un total
de 24,3 km. Se estan redactando
los proyectos correspondientes a 6
framos entre Vitoria y Bilbao por un
fofal de 24,7 km, con previsién de
licitacién en el afio 2007.

y telemandos existentes

para conseguir la necesaria
adecuacion con la nueva linea
de Alia Velocidad. Igualmente
se encuentran en servicio las
dos subestaciones de traccion
eléctrica de Almodévar del Rio

Nuevo acceso ferroviario Cérdoba-

Mélaga.
a) Puestas en explotacion.

y La Roda una vez puestas en

servicio las lineas de alimentacion
y subestaciones de REE.

Se ha finalizado y se puso en
servicio el 16 de diciembre de
2006 el tramo de 100 Km. entre
Almodévar del Rio y Antequera.
En el framo existen dos estaciones:
Puente Genil- Herrera y Antequera-
Santa Ana, disponiéndose en esta
dlfima de un combiador dual que
conecta con la linea de ancho
ibérico a Mdlaga y Algeciras

y con la linea o Granada. El
centro de regulacion y control
instalado en Anfequera Santa Ana
dofado de todos los sistemas de
seguridad y de proteccién al fren
imprescindibles para  conseguir
una explotacién ferroviaria segura
y regular, ademds de los sistemas
de telecomunicaciones fijas y
moviles, asi como la infraestructura
para operadores piblicos de
telefonia mévil. El enlace de la
instalaciones de seguridad con

las de la LAY Madrid-Sevilla,
ejecutando las modificaciones
correspondientes en los
instalaciones, enclavamientos

C
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Con las nuevas instalaciones,

los tiempos de viaje Madrid o
Malaga, Algeciras y Granada se
reducen nofablemente, pasando a
realizarse en 3 h. 53 a Mdlaga,
en 5h. 18 a Algeciras y en 4h. 30
a Granada.

Asimismo se ha puesto en servicio
Vidlia Estacién de Mdélaga Marfa
Zambrano el 27 de noviembre de
2006.

Obras en curso y proyectos

finalizados.

En la actualidad se realizan los
obras de impermeabilizacion

de los tuneles de Abdalaijis, se
estan ejecutando los falsos tineles
de la boca norte y sur, y el resto
de obras auxiliares. El proyecto
de acceso a Mdlaga (3 Km.)
permitira el paso de la futura linea
de alta velocidad (formada por
dos vias de ancho internacional)
y de la linea actual (formada por
dos vias de ancho ibérico), a
fravés de un tinel de 1.932 m de

longitud. Las obras de montaje



de via se iniciaron en abril de
2006 y ya se han tendido 34,6
Km. de via doble que estan en
primera nivelacion. las obras de
las instalaciones de electrificacion
y de sefializacién, seguridad y
telecomunicaciones de esfe tramo
(2° fase) se iniciaron entre febrero
y julio de 2006.

Desde Antequera a los Prados

las obras de plataforma estan
terminadas, a excepcion de

los tuneles de Abdalaiis. Se ha
concluido la perforacion de ambos
tubos, asfi como las galerias de
conexién entre tineles. El haz de
vias sur de la estacion de Mdélaga,
que consfa de cuatro vias en
ancho ibérico con posibilidad de
cambiar a ancho infernacional, se
puso en servicio el 1 de noviembre
de 2.006, junto con las vias

provisionales del frayecfo.

Nuevo acceso ferroviario de alta
velocidad de Levante.

Durante el aiio 2006 en la relacion
Madrid-Valencia se han contratado un
fofal de 11 tramos de obras para la
ejecucion de la plataforma, por un fofal
de 107 Qkildbmetros. Asi, Gnicamente
restan por confrafar 6 framos de
Platoforma para completar el enlace
Madrid-Valencia. Se han recepcionado
un tofal de 47,4 Km. de plataforma,
correspondientes a & tramos;

concretamente: Gabaldén-Villanueva

de la Jara, la Gineta-Albacete,
Requena-Siete Aguas, L'Enova-la Pobla
larga, La Pobla larga-Alzira y Accesos
a Alcira (fase 1).

Asimismo, en este ejercicio se han
redactado los proyectos basicos y
consfructivos de las bases de montaje
de via de Albacete y Requena con el
objetivo de supervisarlos, aprobarlos

y licitarlos en el primer cuatrimestre

de 2007, y en el tlimo frimestre de
2006 se han redaciado los pliegos de
condiciones para la redaccién de los
proyecios consfructivos para el moniaje
de via de 4 tramos con el objetivo de
adjudicar los contratos correspondientes
en el primer frimesfre de 2007

En el dltimo trimestre de 2006 se ha
iniciado la redaccién de los proyectos
constructivos, correspondientes a los
framos Matillo-Valencia y Motillo-
Albacete de las instalaciones de la
linea, disfribuidas en los conceptos
siguientes: catenaria, subesfaciones y
telemando de energia, sefializacion

y telecomunicaciones fijas, telefonia
movil GSMR y detectores.

Resto de lineas de alta velocidad.

Respecto de la Variante de Pajares
durante el ejercicio 2006 se ha
confinuado la ejecucion de las obras
de los tuneles y del resto de obras de
plataforma adjudicadas, siendo 50 el
nomero de kilémetfros en consfruccién
a 31 de diciembre de 2006. Y para

el eje Ourense-Santiago la situacion
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era de 80km de obras de plataforma
en ejecucién y 6km en la fase de
redacciéon del proyecto.

Como resumen el grado de ejecucion
de la red de dlta velocidad al final del
aiio 2006 se refleja en los cuadros

siguientes:
Madrid-Sevilla 471
Madrid-
Roda de Bard 576
Cérdoba-Antequera 100
Zaragoza-Huesca 79
Madrid-Toledo 21
TOTAL 1.247

EN EJECUCION LONGITUD (km)

Roda de Bar¢-

Figueres 158
Madrid-Valladolid 168
Antequera-Mdlaga 55
Madrid-levante 526
Vitoria-Bilbao/

San Sebastian 20
Variante de Pajares 50
Ourense-Santiago 82
Bobadilla-Granada 22

TOTAL 1.081



2.2. PROYECTOS Y CONSTRUCCION
RED CONVENCIONAL.

Plan de seguridad en pasos a nivel.

Tiene como objetivo mejorar las
condiciones de seguridad de las
infraestructuras ferroviarias mediante

la supresién y profeccion de los

pasos a nivel existentes en la red
ferroviaria piblica. Forma parte de

un programa de cardcter continuo a

lo largo del tiempo, compartido con
ofros organismos y entidades del sector
publico, con una distribucién por todas
las provincias con red ferroviaria,

que se financia con los recursos
econémicos anuales que figuran en

los Presupuestos Generales del Estado.
En el ejercicio 2006 se han suprimido
158 pasos a nivel, se ha mejorado la
seguridad en 97, mediante diferentes
fipos de proteccion, y se han realizado
actuaciones complementarias en ofros

19 pasos a nivel.

Plan de mantenimiento integral y

renovacién de vias del ferrocarril.

Mediante este plan se realizan obras
para mantener y renovar las lineas

e instalaciones de ancho ibérico de
fitularidod del Estado, con el objetivo
de mantener los parametros de calidad
de via, fiabilidad y seguridad de esta
red cuya conservacion se encomienda
a Adif. Forma parte de un programa
continuo a lo largo del tiempo,
compartfido con ofros organismos y
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enfidades del sector publico, con una
distribucién por todas las provincias
con red ferroviaria y cuyas actuaciones
de mejora se ejecutan, en algunos
casos, mediante convenios o acuerdos
de cofinanciacién con Comunidades
Auténomas.

las actuaciones mas significativas

del ejercicio 20006, en recfificacion
del trazado y renovacion de via e
instalaciones, han sido:

e Convenio con la Xunta de Galicia:
renovacién de via enfre Lugo y
Curfis, del framo lugo-Parga de la
linea Palencia-la Corufia.

® Plan Especial de Extremadura:
renovacion de via y sustitucion de
aparatos enfre Mérida y Villanueva
de la Serena, tramo Villanueva
de la Serena-Guare de la linea
Ciudad RealBadajoz, y entre
Mérida y Zafra framo Mérida-
Almendralejo de la linea Mérida-
Los Rosales.

* Fje Sagunto-Tervel-Zaragoza,
renovacion de via entre Villareal
de Huerva y Carifiena..

® Red de Murcia: insfalaciones
de seguridad, [C.T.C,,
enclavamientos, bloqueos
y radio comunicacién tren-
tierra) en el framo Chinchilla-
Cartagena y renovacién de via
en el framo Alquerias-Cartagena.
Rehabilitacion de via entre
Sangonera vy librilla y enfre Cieza
y Jabalf Nuevo. Instalaciones de

seguridad entre Alicante y Murcia
mercancias.

® |nsfalaciones del confrol de frafico
cenfralizado entre Fuentes de
Ebro v Mora la Nova de la linea
Madrid-Barcelona por Caspe.

e Insfalaciones de seguridad,
comunicaciones y CTC del friangulo
Fuente Piedra-BobadilloAntequera..

e Dotacion de B.A.U. con C.T.C. al
frayecto Palencia-Matoporquera de
la linea Palencia-Santander.

® Remodelacién del complejo ferroviario
de ValencioFuente San Luis.

® |nsfalaciones de seguridad y
comunicaciones en los framos
VicRipio-Puigcerda de la linea
Barcelona-Puigcerda.

Otras actuaciones.

Como actuaciones de infegracion

del ferrocarril en el entorno urbano
realizadas en el ejercicio 2006,
mencionar: las relacionadas con la
nueva estacién de cercanias Asamblea
de Madrid-Entrevias y la reforma y
ampliacién del intercambiador de
Embajadores entre el metro v la linea
C-5 de cercanias de Madrid.

las principales actuaciones derivadas
del acceso de la alta velocidad a

las ciudades se han realizado en las
esfaciones de Francia, Moncado-
Bifurcacién y San Andrés Condal, de
Barcelona y en las instalaciones del
centro de tratamiento de trenes de

Cerro Negro en Madrid.



2.3. MANTENIMIENTO DE
INFRAESTRUCTURA.

Mantenimiento de infraestructuras

lineas convencionales.

El mantenimiento de la infraestructura
de la red convencional, propiedad del
Estado, supone fres tipos basicos de
actuaciones: manfenimiento preventivo,
manfenimiento correctivo y actuaciones
de mejora en la infraestructura (obras
por cuenta del Estado).

En 2006 se ha profundizado en el
modelo de gestion establecido en el
Plan Estratégico de ADIF, estableciendo
como obijetivos de gestién conseguir
la maxima fiabilidad, disponibilidad

y seguridad de las infraestructuras
ferroviarias a nuestro cargo, con

un alto grado de calidad, respeto

al medioambiente v eficiencia
econdmica.

En cuanto a los obijetivos de fiabilidad
de las instalaciones y calidad de via,
se han alcanzado los niveles fijados
como objetivos. La accidentalidad

se ha mantenido dentro de los limites
en lo relativo al nimero méximo de
occidentes, fanto en tfrenes como

en maniobras, imputables a la
infraestructura.

Como se viene realizando desde
afios anferiores, hay que destacar

los trabajos preventivos en la lucha
contra incendios forestales. Estas
actuaciones, enmarcadas dentro del

respeto medioambiental que esta

organizacion fiene hacia su enforno,
suponen un importante esfuerzo
econdémico y de colaboracién con los
diferentes organismos de la CC.AA.
con competencias en esta materia.
Entre las actuaciones relacionadas
con la gestién del negocio cabe
destacar, el desarrollo de una
aplicacién informdtica que permite
gestionar complefamente el proceso
de actuaciones de mejora (obras

por cuenta del Estado), desde la
planificacién de las actuaciones hasta
su recepcion definitiva, optimizando la
gestion de los recursos y mejorando los
rendimientos.

Respecto a las actuaciones técnicas a
lo largo del afio 2006 cabe destacar:
® Instalacion de sistema de Control
de Tréfico Centralizado (CTC),
Enclavamientos Electrénicos y
Bloqueo Automdtico Banalizado
(BAB) entre Villafria y Miranda.

e Rehabilitacién de via con
sustitucion de materiales en el
framo Burgos — Miranda de lo
linea Madrid - Iron

® Puesta en servicio del Bloqueo
Automdtico Banalizado (BAB] y
Telemando en el framo Beasain
- Tolosa de la linea convencional
Madrid - Iron

® Adecuacién de las instalaciones
de la Esfacién de Reus: sustitucion
de enclavamientos, renovacion
de vios generdles, susfitucion de
desvios y adecuacion de cafenaria




en ambas cabeceras de la
estacion.

Sustituciéon enclavamiento en
estacion de Tarragona

Instalacién subestacion de traccion
y obras complementarias en
Valencia Nord.

Sustitucién de desvios en la
Estacion de Silla, linea La Encina-
Valencia.

Rehabilitacion de Via en el trayecto
Antequera - Loja

Modernizacion y compensacion
de catenaria en el tramo la
Cafado-Navalgrande.
Renovacién de via en el framo
Castuera-Villanueva de la Serena

de la linea Madrid-Badajoz.

e Renovacion de las instalaciones de
Via, Instalaciones de Sefalizacion,
electrificacion asf como
construccién de pPaso superior, en
la estacién de Villada

® Instalacion de enclavamiento
electrénico en la estacion de Soto
de Rey.

e Cenfralizacién en Puestos de
Mando, dotacién de detector de
frenos agarrotados de detectores
de caldeo

Ademds de estas actuaciones, desfacar
como actuaciones singulares los
proceso de migracion de la Telefonia
Fija de varios operadores a Telefénica
de Espaiia y de la Telefonia mévil

del operador Movistar al operador
Vodafone. Asimismo, las adquisiciones
de medios de produccién para

el mantenimiento de la red: 17
vagonetas torre gria auvtomotoras

para mantenimienfo de catenaria; 14
dresinas con gria para mantenimiento
de via y 2 bateadoras niveladoras y
alineadoras.

Mantenimiento de infraestructura alta

velocidad

En 2006 la gestion se ha centrado

en conseguir la méxima fiabilidad,
disponibilidad y seguridad de las
infraestructuras ferroviarias de las lineas
de Alta Velocidad Madrid-Sevilla y
Madrid-Lérida, con un alto grado de

calidad, respefo al medioambiente y
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eficiencia econémica. Su actividad

se ha visto incrementada al final del
ejercicio por el inicio del manfenimiento
de los tramos Cérdoba-Antequera y
Lérida—Roda.

Entre los hitos y magnitudes mas
significativas del afio 2006 cabe
destacar la redaccion de pliegos y

la celebracion de concursos para

la adjudicacion de 8 contratos
plurianuales de mantenimiento del Eje
Madrid - Andalucia y de 10 del Eje
Madrid-Cataluiia, por un importe total
de mds de 100 millones de €.

En estas lineas se han cumplido

los objefivos establecidos para la
fiabilidad de las instalaciones v
calidad de via. En relacién a la
accidentalidad, un afo mdés no se ha
producido ningin accidente fanto en
frenes como en maniobras, imputables
a la infraestructura. La media mensual
de las averfas totales en la linea
Madrid-Sevilla en el conjunto de

las instalaciones han supuesto una
reduccién del 3,8 % con respecto

al afio 2005, mientfras que en la

linea Madrid-lérida ha supuesto una
reduccién del 22%. En cuanto a la
circulacion de trenes (AVE y TALGO) en
la linea Madrid-Sevilla se ha pasado
de una media de circulaciones diaria
de 83 trenes a 103 en el 2006, lo
que supone un incremento del 24%

y en la linea Madrid-Lérida se ha
pasado de una media diaria de 33,4
en 2005 a 37,3 en el 2006, que



representa un incremento del 11%.

Respecto a la puntualidad de frenes

AVE resaltar que los retrasos imputables
a Mantenimiento de Infraestructura son
del 0,09% en la linea Madrid - Sevilla
y del 0,3% en la linea Madrid - Lérida.

2.4. CIRCULACION.

La actividad del negocio se enmarca
en la gestion de la capacidad de
la infraestructura ferroviaria y la
prestacion de servicios de circulacion a
operadores ferroviarios, que en 2006
se limita a Renfe-Operadora por ser el
Unico operador existente.
Con la reorganizacién de Adif en
2006, Circulacion paséd a encuadrarse
en la nueva Direccién General de
Explotacién de la Infraestructura.
El escenario de gestion en el presente
afio ha fenido como hechos relevantes:
* £l nuevo servicio comercial en
linea de alto velocidad hasta
Antequera, de Pta. de Atocho-
Mdlaga/Granada/Algeciras, @
partir del 17 de diciembre
* Nuevo servicio comercial en
linea de alta velocidad Puerta de
Atocha-Camp de Tarragona, @
partir del 19 de diciembre
® Nuevo producto ALVIA entre
Madrid y Barcelona en el mes de
Mayo, con vehiculos serie 120.
* Elevacién de la velocidad maxima
en la linea Madrid — Lleida

e Nueva linea de cercanias en
Barcelona, C10 Barcelona Franca
- Aeroport, desde el 22 de julio.
® Reorganizacion de los servicios
comerciales desde el 28 de
mayo vy a lo largo de junio. Las
lanzaderas de alta velocidad
pasan a ser de media disfancia.
® \ariaciones en el equipamiento
de la red orientadas a mejorar
la seguridad en la circulacion
(aumento de km con blogqueo
de control automatico (BCA),
bloqueo de sefializacion lateral
(BSL), disminucién del bloqueo
telefénico (BT), extension del
control de tréfico centralizado
(CTC), aumento del sistema de
anuncio de sefiales y frenado
automdtico (ASFA) , aumento de la
comunicacién trendierra, ...
e Obros en punfos de lo Red,
con especial repercusion de las
realizadas para las nuevas lineas
de alfa velocidad, y en concrefo el
acceso a Barcelona.
En 2006 Circulacién ha gestionado
185,1 millones de kms.ren, lo que
supone un incremento del 0,5% sobre
el afio anferior, a pesar de la pérdida
de kmsren por la conflictividad
laboral de mes de abril, que afectd
principalmente a Mercancias.
Asimismo, hay que tener en cuenta
que la reasignacion de los servicios de
lanzadera a media distancia, suponen

un incremento de los kmren en media

distancia y un descenso igual en los
km-ren de alta velocidad.

En cuanto a los niveles de puntualidad
conseguidos, se han cumplido
practicamente todos los objetivos
establecidos por operador y producio,
con la excepcién de Euromed.

e Servicio de alta velocidad en larga
distancia: AV Madrid - Sevilla ceré
con 99,7% superando su objetivo.
Se alcanzé tres meses el 100%
(febrero, mayo y octubre] y el peor
mes junio con 99,1% debido a
una averia en la electrificacion.

AV Madrid - Cataluiia alcanzé
98,5% cumpliendo su obijetivo

y el Talgo 200 (5 min) Madrid

- Mdlaga superd su objetivo con
95,7%, que es el mejor valor de su
historia.

e Servicio de larga distancio
convencional: la global a 10 min.
con 95,83% supera objefivo y
queda en un nivel similar al del
afio anterior. Por productos a 5
min. supera objetivos salvo en
Euromed, que queda en 91,4%,
4,1 puntos por debajo del
objefivo. La principal causa de
perdida de puntualidad, como en
afos anteriores, es la averia de
instalaciones de seguridad (17%),
que va seguida de las influencia de
las limitaciones de velocidad (11%)
y las averias de los vehiculos (9%).

e Servicio de dlta velocidad en
media distancia Madrid - Toledo,

o



Madrid - Puertollano y Cérdoba
- Sevilla (3 min.): alcanza 99,7%
superando su obijetivo.

* Servicio de media distancia
convencional: supera el objefivo
global @ 5 min. con 96,3%,
quedando tanto Regional con
@7,3%, como R. Exprés con
95,3% por encima de obijetivo.

Este volumen de fréfico gestionado
con alfos niveles de puntualidad, se
ha conseguido ademds cumpliendo
con los objetivos de seguridad en
la circulacion establecidos para el
ejercicio.

En ofro dmbito, Circulacién ha

continuado contribuyendo al desarrollo
del modelo ferroviario con actuaciones
fales como la actualizacién de la
Declaracién sobre la Red y el Manual
de Capacidades, parficipacion

en la elaboracion de informes

previos al oforgamiento de las
licencias de empresas ferroviarias y
habilitaciones para solicitar capacidad
de infraestructura ferroviaria, y
adjudicacién de la capacidad
necesaria para facilitar a los nuevos
operadores ferroviarios la enfrada en el
sistema ferroviario espafol (formacion
y practicas de su personal de
conduccién, pruebas de sus vehiculos,
simulaciones comerciales, efc.).
Asimismo, ha realizado el desarrollo

y seguimiento de los convenios que
afectan a Circulacién (Convenio del
Acuerdo de Nivel de Servicio, ayuda
en accidentes, presfacion de servicio
en estaciones adscritas a Circulacion,
Patrimonio y ciertas estaciones de
ADIF gestionadas por Cercanias,

y prestacion de servicio al ADIF
(Circulacion) de traccién por parte de
Renfe-Operadoral, y ha introducido
mejoras en el proceso sistemdtico de
cdleulo de canones por utilizacion de

infraestructuras ferroviarias.

2.5. ESTACIONES DE VIAJEROS.

Estaciones centra su actividad en
la gestion de las estaciones de

viajeros en dos vertientes: por un

lado, confribuyendo al desarrollo del
fransporte ferroviario ofreciendo a

los viajeros y operadores un servicio
de calidad en estaciones, cada vez
mas integradas en la ciudad, y por
ofro, maximizando la rentabilidad

de los espacios en las estaciones,
desarrollando actividades comerciales
a fravés de las dos marcas existentes
actualmente: Vialia y Tiendas de la
Estacion.

Durante el ejercicio 2006 la actividad
ha estado muy marcada por la
realizacion de obras y puesta en
funcionamiento con plena operatividad
de esfaciones, para su total adaptacion
en el momento de la puesta en servicio
de nuevos tramos de alfa velocidad.
En esfe sentido, a lo largo de todo

el afio, se han confinuado las obras
de ampliacién de Barcelona Sants,
consistente en la adaptocion de vias y
andenes e incremento de la superficie
destinada a los viajeros, para lo
adecuacién de dicha esfocion a la
llegada de la alta velocidad, prevista
para finales de 2007. Todo ello,
minimizando los efectos de las mismas
sobre las condiciones de prestacion de
servicios a los clientes en la estacion.
Con motivo de la puesta en servicio de
los tramos Lleida-Tarragona y Cérdoba-
Antequera, de las nuevas lineas de alta
velocidad a Barcelona y a Mdlaga,
respectivamente, en diciembre fueron
inauguradas las estaciones de nueva
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construcciéon de Camp de Tarragona,
Puente Genil-Herrera y Antequera
Santa Ana.

En el mes de noviembre se llevo

a cabo la inauguracion del Vialia
Estacion Maria Zambrano en Mélaga,
estacion concebida como un conjunto
de espacios de uso ferroviario con una
zona comercial y de ocio, un hotel

de cuatro estrellas y dreas de transito.
Su disefio potencia la intermodalidad
de la alfa velocidad con los trenes de
cercanias [con servicios al aeropuerto),
la estacion de autobuses v las futuras
lineas de mefro. Se han iniciado los
frabajos previos de acondicionamiento
de terreno, retranqueo de vias,
reubicacion de superficies, demolicion
de naves, efc, que se prolongardn
hasta el tercer trimestre del 2007, para
el comienzo de las obras del futuro
edificio Vialia Esfacion de Albacete.
Estas actuaciones vienen a consolidar
la linea de impulso a los proyectos
Vialia, habiéndose celebrado el
décimo aniversario de la puesta en
servicio del primero de ellos ubicado
en la Estacion Intermodal Abando
Indalecio Priefo.

Respecto al érea de inversiones, cabe
destacar los trabajos de rehabilitacion
del edificio histérico de Cadiz y la
adjudicacién de obras de mejora y
adecuacién en la estacion de Castellon
de la Plana. A su vez, hay que resaltar
el avance en obras de las nuevas
estaciones de Miribilla y Llamaquique,

asi como los trabajos de remodelacion
y mejora en Azuqueca.

En la linea de mejora de calidad del
servicio se han licitodo las obras de
ejecucion del felemando centralizado
de los sistemas de informacién al
viajero en un total de seis terminales
ferroviarias de la Gerencia Territorial
Sur. Asimismo, se ha creado un nuevo
canal de informacion de servicios al
cliente (CISAC) que pone a disposicién
de los puntos de informacién, venta y
atencién al cliente, la documentacion
necesaria para oplimizar el desempefio
de sus funciones. Por dltimo mencionar
que denfro del marco suscrifo enfre

el Adif y el IMSERSO para facilitar la
accesibilidad de los viajeros en las
estaciones, se han efectuado mejoras
de accesibilidad entre andenes en las
esfaciones de Avila, Mérida y Badajoz.
Por ofra parte, durante el ejercicio
2006 han sido renovadas por
AENOR todas las certificaciones

de calidad existentes, segin la

norma 1ISO @001:2000, asi como

la certificacion de la totalidad de la
Direccion Ejecutiva. Se ha mantenido
la implantacion del sistema de

gestion ambiental en las 8 gerencias,
implementado en un fofal de 16
esfaciones, y han sido renovadas

por AENOR las certificaciones

segun la norma ISO 14001:2004,
ampliéndose dicha certificacion a Jerez
de la Frontera, con lo que pasan a ser
un total de @ estaciones certificadas.

h adif

2.6. TERMINALES DE MERCANCIAS.

Durante 2006, la actividad ha tenido
como hito relevante la aplicacion a la
facturacién de los servicios adicionales
y complementarios prestados en

las terminales de mercancias, de

las primeras tarifas provisionales
aprobadas por el Consejo de
Administracion de Adif, de 28 de
octubre de 2005.

Asimismo, se ha avanzado en la
obtencién de las tarifas definitivas,
definiendo la nueva unidad de
medida de las maniobras y realizando
medidas mensuales de la misma,

cuya aplicacion se aploza hasta la
aprobacion del marco general tarifario,
previsiblemente en 2007

En el marco de las relaciones con
Renfe-Operadora, destaca el inicio

de la facturaciéon mecanizada de

los servicios prestados tanfo a Renfe
Operadora como a sus clienfes
finales, asi como la contabilizacion
automatizada de dichos servicios

con imputaciéon por terminal (centro
contable) y cuenta. Se ha dado
asimismo un paso adelante, llegando
a un acuerdo en los criterios que se
aplicarén para medir los indicadores
de calidod acordados con Renfe
Operadora, y que serviran de base
para el establecimiento de objetivos
en 2007, tanto para el conjunto de
ferminales como para cada una de las
36 terminales del grupo |.

o



En cuanto a las certificaciones de
calidad, en 2006 AENOR ha
certificado que el sistema de gestion
de la calidad adoptado por Terminales
de Mercancias para los servicios
adicionales, complementarios y
auxiliares prestados en la fofalidad de
las terminales de Adif del grupo I, es
conforme a las exigencias de la norma
espafiola UNE-EN ISO 9001:2500.
la mejora de la eficiencia operativa
de la Direccién, se ha centrado en

la deferminacion y asignacion de las
agreas de almacenamiento de UTIS
para 34 terminales. la mejora de la
gestién se ha centrado en el desarrollo
e implantacion de la cuenta de
resultados de cada una de las 36
terminales del grupo |, que permitiré
disponer de informacién mas precisa
para la gestion de las terminales.

la innovacién también ha tenido
cabida en los proyectos de la
Direccion, que ha llevado a cabo

una primera experiencia pilofo en la
ferminal de mercancias de Sofo de
Rey de un sistema de control remoto,
via radio, para el establecimiento de
itinerarios en vias de maniobras.
Dotandose de las infraestructuras
necesarias, se ha dado un paso mas
en lo construccién de lo nueva ferminal
de lugo, adjudicada en el Consejo
de Administracion de Adif del 29 de
septiembre, por un importe de 7,2
millones de € y un plazo de ejecucion
de 10 meses.

Por Gltimo mencionar un proyecto clave
que estd llevando a cabo junto con
Planificacion Estratégica, consistente
en la definicién de la estrategia de
terminales en base al andlisis de la
evolucién futura del segmento de
mercancias y el impacto de la enfrada
de nuevos operadores ferroviarios,
puertos secos y terminales privadas. En
octubre de 2006 se ha confratado el
estudio correspondiente, que marca el
inicio del proyecto.

2.7. PATRIMONIO Y URBANISMO.

Durante el afio 2006 la Direccién de
Patrimonio y Urbanismo participd en el
proceso de concertacion con Renfe-
Operadora para la segregacion de los
activos de RENFE, que culminé con la
publicacién de la orden del Ministerio
de Fomento FOM 2909 /2006 de

19 de septiembre, inicidndose en el
dltimo frimestre del afio los reuniones
preparatorias para la creacion de los
grupos de frabajo que desarrollardn
las direcirices marcadas en la citada
orden ministerial.

Respecto a la participacién en las
sociedades creadas para el desarrollo
de las redes arteriales ferroviarios y

su infegracién urbana, en el presente
afio se han creado dos nuevas
sociedades, Cartagena Alta Velocidad
S.A. y Murcia Alta Velocidad S.A.,
que se unen a las ocho ya existentes.



En cuanto a las 15 sociedades
inmobiliarias en las que Adif participa
se ha confinuado con el desarrollo

de las promociones que se realizan
en 27 ciudades, mejorando los
resultados las expectativas iniciales,

y a lo largo del afio se han lanzado
las tltimas promociones que faltaba
iniciar (Barcelona, Mdalaga y Miranda
de Ebro), las cuales arrancan con las
mejores previsiones de éxito.

En el capitulo de establecimiento de
acuerdos con ofras adminisfraciones

u organismos, durante 2006 se han
formalizado convenios urbanistico-
ferroviarios en Canfranc, Cartagena,
Cuenca, Granollers, langreo, Ledn,
lugo, Mieres, Miranda de Ebro,
Murcia, Requena, Sitges, Tortosa y
Villanueva de la Serena, y se han
promovido cuatro convenios para la
creacion de Vias Verdes en Chipiona
(Céadiz), Rota (Cadiz), Merindades
(Burgos) y en Almeria.

En el ambito de la gestion urbanistica,
se ha participodo en el seguimiento
de los procesos de los planes
urbanisticos, formulando propuestas,
sugerencias y alegaciones en aquellos
casos en que se ha considerado
procedente, con objefo de conseguir
la adecuada calificacién para los
suelos administrados por Adif, fanto
desde el punfo de vista de adecuacion
al ferrocarril como de rentabilidad
econdémica, todo ello de acuerdo con
criterios de infegracion urbana del

ferrocarril y de colaboracién con el
Cobierno en la politica de generacién
de suelos para vivienda protegida.
Por ofra parte y dentro de la actividad
de mantenimienfo y actualizacién

del inventario de bienes inmuebles

de Adif, se ha incluido en el mismo

la documentacién correspondiente a
la linea de alfa velocidad Madrid-
Barcelona-Frontera Francesa en

los tramos Madrid-Calatayud y
Ricla-Zaragoza. Asimismo se ha
incorporado documentacion de las
lineas Baeza-Utiel, Calera y Chozas-
logrosan, Santander-Cidad Dosante y
Alicante-Alcoy. En lo que corresponde
al programa anual de mantenimiento,
se han actualizado un total de

376 unidades de inventario, de las
cuales 188 corresponden a recinfos
ferroviarios situados en ciudades.
Respecto al GIS [sistema de
informacion geogrdfical se ha
profundizado en dofarle de
herramientas que complementan

la integracién de actividades,
incorporando orfofotos, planimetria
catastral y mejorando los tiempos de
respuesta en las conexiones con los
servidores de mapas disponibles en
Internet.

En cuanto a la actividad de
administracion y gestion patrimonial,
se han iniciado los planes esfratégicos
de vivienda, comercializacién y
confratacién de arrendamientos, que
fienen como objefivos la regeneracion




de activos inmobiliarios para su gesfion
homogénea y eficiente, la mejora de
los procedimientos en la contrafacién
de arrendamientos, el estudio en
profundidad de los 50 contrafos que
generan el 50% de los ingresos totales
por esta actividad y la creacion de
nuevas oportunidades que maximicen
la rentabilidad del pafrimonio
inmobiliario.

Finalmente sefialar que, en los procesos
de calidad en que estd inmersa la
Direccién de Patrimonio y Urbanismo,
el sistema de gestion de calidad fue
auditado por AENOR, obteniendo, de
acuerdo a la Norma 1SO 9001 /2000
la certificacion del sistema y de cuatro
procedimientos especificos: inventario,
desafectaciones, enajenaciones
inmobiliarias y expropiaciones.

2.8. TELECOMUNICACIONES Y
ENERGIA.

En el afio 2006 ha continuado el
periodo de esfabilidad iniciado

el afio anterior, en el sector de
telecomunicaciones y por fanfo en

el negocio, lo cual ha permitido
cumplir todos los obijetivos econémicos

establecidos.

Telecomunicaciones

En linea con la politica del negocio,
la mayor parte de las actuaciones
desarrolladas se han enfocado

o—.

a mejorar la calidad del servicio
prestado a los clienfes con el objefivo
de conseguir altos niveles de fiabilidad
de la red y mejorar la informacion y
atencion al cliente.

Entre las realizadas, las mas
importantes son:

e Soterramiento de fibra dpfica en el
frayecto Valencia — Tarragona.

* Puesta en servicio del sistema de
supervision de fibra pfica en los
anillos metropolitanos.

e Obras de mejora y robustecimiento
de fibra éptica en los tineles de
Navalgrande, Zumarraga y la
Bruja.

e Extension del sistema de
supervision y control de suministro
de energia eléctrica a 87 parques
de telecomunicaciones.

® Integracion en el Centro de
Atenciéon Permanente, de la
supervision y control de las
instalaciones en el framo Madrid-
lleida de la LA.V. Madrid-
Barcelona puesta a disposicion de
los operadores de Telefonia Mévil
para la cobertura de los servicios
GSM y UMTS.

e Coordinacién de los trabajos de
instalaciones y de equipamiento
necesario para dotar de telefonia
GSM vy servicio UMTS a los framos
lleida—Roda de Bara de LA.V.
Madrid-Barcelona y Cérdoba—
Antequera de la L.A.V. Cérdoba-
Mdlaga.

® Firmado un acuerdo marco paro
alquiler de fibra épfica con un
cliente importante y cerradas las
negociaciones para la firma de
los correspondientes confratos o
acuerdos marcos con ofros dos
clientes.
Una herramienta importante para
verificar que la Direccién cumple
con su objefivo de mejora de la
calidad del servicio, serd la encuesta
de safisfaccién de clientes, cuyo
expedientes de confratacion se inicié
en oclubre.
la mejora de la gestion se ha
centrado en el desarrollo de un
sistema avanzado de clientes, que en
2006 se ha concretado en el inicio
del expediente para la confratacion
del sistema. Asimismo, la orientacién
estratégica del negocio se plasma
en la continuacién del proyecto de
desarrollo del cuadro de mando
integral, como herramienta para la
implantacion de la estrategia del

negocio.

Energia
En el area de Servicios Energéticos, las

principales actuaciones han confinuado
centréndose en la racionalizacion de
la gestion de la energia eléctrica y del
combustible de traccion, habiéndose
esfablecido las tarifas correspondientes
a los servicios complementarios de
suministro de la corriente de traccion

y “suministro de combustible”.



En relacién con la gestion de la
energia eléctrica los hitos mds
relevantes han sido:

® Puesta en operacion del proyecto
piloto de gestion y facturacién
del gasto de energia eléctrica
de fraccién a los operadores
ferroviarios. Después de la
instalacion de 29 equipos
méviles y del puesto central,
se ha validado el correcto
funcionamiento del sistema.

* Se ha avanzado en la fiabilidad
del sistema de telemedida de la
energia elécrica contratada por
Adif, permitiendo disponer del
Q7% de las curvas de carga en el
concentrador secundario.

® Se ha firmado con Renfe
Operadora un convenio para
la prestacion del servicio de
suministro de energia de usos
disfintos de fraccion.

® Se ha dado los primeros pasos
para la puesta en marcha de la
funcién de ahorro energético, que
permitira identificar las principales
fuentes de ineficiencia en el
consumo energético y las acciones
de mejora a implantar.

En el dmbito de gestién de
combustible:

* Se ha finalizado las obras de
adapfacién a la normativa
técnica, industrial, de seguridad
y medioambiental de las
insfalaciones de suministro de
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gasdleo B en Alicante, Miranda de
Ebro y Badajoz.
® Se continda con la racionalizacion
del suministro: se ha iniciado
los trémites para la supresion
como almacenes fiscales de 6
instalaciones y el cambio fiscal de
ofras 3.
® Se ha realizado la confratacion del
mantenimiento de las instalaciones
directamente por Adif, en lugar de
contratarlo a los adjudicatarios del
suministro de gasoleo B como se
venia realizando anteriormente,
consiguiendo una reduccién de los
gastos de mantenimiento préximo
al 50%.
Asimismo, se puede considerar como
hito relevante la adjudicacion de los
suminisfros para el aiio 2007 de
energia elécfrica por un imporfe de
234,4 millones de € y de gasdleo B
por un importe de 55,2 millones de €.
En el campo de la gesfion, se ha
iniciodo el desarrollo del mapa
estratégico del area de energia, una
vez analizada la conveniencia de
realizar mapas separados para las
dreas de felecomunicaciones y energia,
al ser negocios con caracteristicas y
esfrategias diferenciadas.







3. Actividades econémicas.

3.1 INGRESOS Y GASTOS.

En el cuadro adjunto figura la Cuenta de Pérdidas y Ganancias del ejercicio:

CONCEPTO 2006 2005 Variacién Variacién
(millones €) (millones €) (millones €) %
Prestaciones de servicios 1.142,7 1.214,3 71,6 5,9
Trabajos efectuados por la empresa para su inmovilizado 9,6 11,4 -1,8 -15,8
Otros ingresos de explotacién 605,5 551,6 53,9 9,8
INGRESOS DE EXPLOTACION 1.757,8 1.777,3 19,5 -1,1

PERDIDA DE EXPLOTACION

-127,6

-157,6

Aprovisionamientos -154,4 -147.2 7.2 4.9
Gastos de personal -630,0 -562,6 67,4 12,0
Dotaciones para amortizacién de inmovilizado -149,9 -130,2 -19,7 15,1
Variacion de la provision de tréfico 1,1 -10,6 11,7 -110,4
Otros gastos de explotacién 052,2 -1.084,3 132,1 12,2
GASTOS DE EXPLOTACION -1.885,3 -1.934,9 49,5 -2,6

-19,0

RESULTADOS DE ACTIVIDADES ORDINARIAS

8,3

-129,2

35,9

Ingresos financieros 121,5 73,6 47,9 65,1
Gastos Financieros -87,3 -45,2 42,1 93,1
RESULTADOS FINANCIEROS 34,3 28,4 59 20,8

Ingresos extraordinarios 65,2 39,4 25,8 65,5
Gastos extraordinarios 56,2 -20,9 -35,3 168,9
RESULTADOS EXTRAORDINARIOS 9,0 18,5 -9,5 -51,4
RESULTADO ANTES DE IMPUESTOS -84,3 -110,7 26,4 -23/8




Sobre los ingresos por presfaciones
de servicios, ademads de los

cénones regulados por la O.M.
FOM/898 /2005, destacar los
ingresos por la administracion de

la red de fitularidod del Estado que
derivan del Convenio suscrito entre el
Ministerio de Fomento, el Ministerio
de Economia y Hacienda y Adif y los
ingresos por inversiones de reposicion
y mejora en la red convencional por
cuenta del Estado.

En el Convenio mencionado se
establecio provisionalmente el
régimen de la encomienda al

Adif de la administracion de las
infraestructuras ferroviarias fitularidad
del Estado, encomienda realizada
por la disposicion adicional cuarta
del Real Decreto 2395 /2004 por el
que se aprueba el Estatuto de Adif,
hasta que comience a surfir efecto

el Contrato-Programa en el que se
confendrdn las directrices basicas
destinadas a regular de manera
estable dicha encomienda. El Adif
se compromete a llevar a cabo el
mantenimiento y explotacién de la
citada red, asf como la gestion de
sus sistemas de control, de circulacién
y de seguridad, de acuerdo con la
normativa. la aportacién econdmica
que como contraprestacion realizard
el Estado en el ejercicio 2006 se
cuantifica en un 635,4 millones de
€, IVA excluido. Sobre los ingresos

a percibir por Adif por la realizacién

Q—.

de inversiones por cuenta del Estado
en la red convencional, el Contrato-
Programa entre AGE y Adif firmado a
comienzos del afio 2007 establece
las cantidades correspondientes a los
afos 2005 y 2006.

El incremento de ofros ingresos

de explotacion en 2006 respecto

del afio anterior ha sido debido
fundamentalmente a los mayores
ingresos por ventas de terrenos a

las Sociedades de Integracién del
Ferrocarril.

En los gastos de explotacion destacar
el aumento respecto del afio antferior
de los gastos de personal por el
expediente de regulacién de empleo y

DIRECCION

la disminucion de los gastos externos,
que se incluyen en el epigrafe de ofros
gastos de explotacion, al haberse
ejecutado las inversiones por cuenta
del Estado en la red convencional a
menor ritmo que en el afio anterior.

El incremento de los ingresos
financieros se ha producido, tanto
por las mayores disponibilidades de
liquidez como por el aumento de los
fipos de inferés, y el de los gastos
financieros por el mayor volumen de
prestamos del Banco Europeo de
Inversiones (BEI).

En relacion con los gastos destacar
su disfribucion por Direcciones que se
defalla en el cuadro adjunto:

IMPORTE %

Mantenimiento Infraestructuras Alta Velocidad
Plataforma, Via y Pasos a Nivel

Instalaciones

Estaciones de Viajeros
Terminales de Mercancias

Telecomunicaciones y Energia

Circulacién

Mantenimiento Infraestructuras Lineas Convencionales

580,6 28,6
151,5 7.5
146,0 7,2
63,4 3,1
158,2 7.8
110,6 54
244,5 12,1
174,6 8,6

2.028,9
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3.2 INVERSIONES.

Las cifras econémicas de las inversiones realizadas durante el ejercicio 2006, cuotas del IVA soportado incluidas, figuran en los
cuadros adjuntos:

LINEAS IMPORTE NATURALEZA IMPORTE

(millones €) (millones €)
Lineas de alta velocidad 3.273 Plataforma 2.085
Madrid-Frontera Francesa Q17 Via 432
Madrid- Valladolid 711 Electrificacion 232
Cérdoba-Mdlaga-Granada 356 Instalaciones de
telecomunicaciones 81
Madrid-levante 643
Instalaciones de seguridad 476
LAV a Asturias 419
Estaciones 164
Ourense-Santiago 190
. ' Equipamientos y
Oftras inversiones 37 resto de actuaciones 367
Obras por cuenta del Estado 386 TOTALES 3.837
Ofros activos propios 178

TOTALES 3.837

Respecto de las lineas de alia velocidad en construccién el grado de ejecucion de las actuaciones contratadas, desde origen @
31 de diciembre de 20006, se refleja en el siguiente cuadro:

LINEAS CONTRATADO REALIZADO REALIZADO

(millones €) (millones €) %

Madrid-Frontera Francesa 8.987 8.308 Q0
Madrid-leida 4.550 4413 Q7
Lleida-Frontera Francesa 4.437 3.895 87
Madrid- Valladolid 3.558 2.877 81
Cérdoba-Mélaga-Granada 2.395 2.066 86
Madrid-levante 3.174 1.593 50
LAV a Asturias 1.938 789 41
Ourense-Santiago Q40 327 35
Ofras inversiones 613 349 57
TOTALES 21.605 16.309 75



Fxcluyendo las lineas de alta velocidad en construccién, la distribucion de la inversion por ejes ferroviarios es la siguiente:

EJE FERROVIARIO

TOTAL

Eje O. Madrid Atocha- Sevilla Santa Justa (A.V.)
Eje 1. Madrid Chamartin-ron‘Hendaya

Eje 2. Madrid Chamartin-Zaragoza-lérida-Barcelona-Cerbere
Eje 3. Madrid Chamartin-Valencia-San Vicente de Calders
Eje 4. Alcazar de San Juan-Cérdoba-Sevilla-Cadiz

Eje 5. Madrid Atocha-CéceresBadajoz

Eje 6. Venta de Bafiosledn-Orense-Vigo

Comin a varios ejes o no asignable a ejes

Y la distribucion por tipo de red:

TIPO DE RED

Cercanias
Red A
Red B
Red C
Red general
Red A
Red B
Red C
Red alta velocidad

Comn a varios ejes
o no asignable

TOTAL
Red A
Red B
Red C
Red dlta velocidad

Comin a varios ejes
o no asignable

TOTAL

o—.

ACTIVOS PROPIOS
(millones €)
59
58
1

26
10

22

71
178
68

22

71
178

ACTIVOS PROPIOS

ACTIVOS ESTADO
(millones €)

72

51

19

2

255

Q0

54

112

58
386
141

73
114

58
386

(millones €)

TOTAL
(millones €)
131
109

20

129
564
209
79
125
22

129
564

ACTIVOS ESTADO

(millones €)

TOTAL
(millones €)

22




N I YT

3.3 FINANCIACION DE LA UNION EUROPEA.

las actuaciones de Adif reciben ayudas financieras comunitarias destinadas a cofinanciar tanto los estudios, proyectos v la
construccién de las lineas de alta velocidad (Fondo de Cohesion, FEDER y Fondos RTE) como la consfruccién o mejora de la red
titularidad del Estado (FEDER).

Fondo de Cohesién.

El Reglamento (CE) n° 1164,/94 del Consejo de la Unién Europea crea un Fondo de Cohesién para financiar proyectos que
contribuyan a la realizacién de los obijetivos fijados en el Tratado de la Unién, en los sectores del medio ambiente y de las
redes franseuropeas de infraestructuras de transporte en los Estados miembros que cumplan determinados requisitos, entre los
que se encuentra Espafia.

Hasta finales de 2006 se han recibido ayudas del Fondo de Cohesién segin el siguiente defalle:

LINEA COSTE LEGIBLE AYUDA CONCEDIDA % AYUDA COBROS % COBROS

Madrid-leida 2.947 .4 2.129,5 72,25 1.929,8 90,6
Lleida-Frontera Francesa 1.771,4 1.279,8 72,25 849,7 66,4




Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER).

El FEDER financia un porcentaje del coste elegible de los proyectos realizados por Adif que se incluyen en los Programas

Operativos de las distintas Comunidades Auténomas, cuyo defalle a finales de 2006 se refleja en el siguiente cuadro:

LINEA COSTE LEGIBLE AYUDA CONCEDIDA % AYUDA COBROS %COBROS
(millones €) (millones €) (millones €)

ANDALUCIA 1.665,0 910,0 54,6 672,9 73,9
LAV Cérdoba-Mdlaga 1.550,0 852,5 55,0 625,4 73,4
Red convencional 115,0 57,7 50,0 47,5 82,6

ASTURIAS: 130,7 65,3 50,0 19,8 30,3
LAV Ledn-Asturias 89,0 44,5 50,5
red convencional 41,7 20,8 50,0 19.8 95,3

CASTILLA Y LEON 866,3 512,7 59,2 103,9 20,3
LAV Madrid-Valladolid 322,1 193,2 60,0 70,2 36,3
LAV lebn-Aturias 473,3 284,0 60,0
Red convencional 70,9 35,5 50,0 33,7 94,9

CASTILLA LA MANCHA: LAV M-Toledo 101,4 65,9 65,0

EXTREMADURA: red convencional 150,4 75,2 50,0 40,8 54,2

GALICIA: red convencional 254,1 1271 50,0 86,2 67,8

MURCIA 180,9 90,4 50,0 28,8 31,9
LAV Madrid-levante 50,2 25,1 50,0
Red convencional 130,7 65,3 50,0 28,8 441

VALENCIA: 276,6 138,3 50,0 29,5 21,3
LAV Madrid-levante 198,8 99,4 50,0
Red convencional 77.8 38,9 50,0 29,5 759

TOTAL 3.625,4 1.984,9 54,7 981,9 49,5

Fondos RTE.

las ayudas financieras comunitarias, para proyectos de interés comin en el dmbito de las Redes Transeuropeas de
infraestructuras de fransporte, telecomunicaciones y energia, concedidas al Adif hasta 31 de diciembre de 2006 alcanza la

cifra de 160, 1 millones de € de los que se habian cobrado a dicha fecha 114,8.

o—.



3.4 CONTRATACION.

Durante el ejercicio 2006 se han aprobado los pliegos de condiciones generales para los contratos de suministros y para los
de consultoria y asistencia. Esfos pliegos, que establecen condiciones relativas a la fase de ejecucion del contrato y no a su
preparacion y adjudicacion, junto a los aprobados en el afio 2005 sobre obras e instalaciones, completan la regulacion de las
condiciones de ejecucién de fodos los contratos de la entidad. Asimismo, se han elaborado los manuales para la contratacion
para cada régimen juridico de aplicacion: Texto Refundido de la ley de Contratos de las Administraciones Publicas; ley 48 /98
y art. 13.3 del Estatufo de Adif.

En los cuadros siguientes figura un resumen de la actividad contractual en el ejercicio.

Cuadro resumen de licitaciones:

DIRECCION N° exped. IMPORTE

(millones €)
Plataforma, Via y Pasos a Nivel 155 110
Programacién y Coordinacién Técnica de Alta Velocidad 215 2.963
Telecomunicaciones y Energia 191 234
Mantenimiento Infraestructura Lineas Convencionales 3.029 238
Mantenimiento Infraestructura Lineas Alta Velocidad 197 132
Estaciones de Viajeros Q66 52
Resto 3.711 186
TOTALES 8.467 3.915

Cuadro resumen de adjudicaciones:

DIRECCION N° exped. IMPORTE

(millones €)
Plataforma, Via y Pasos a Nivel 164 166
Programacién y Coordinacién Técnica de Alia Velocidad 192 1.525
Mantenimiento infraestructura lineas convencionales 3.143 221
Mantenimiento infraesfructura lineas alfa velocidad 203 113
Resto 4.842 707
TOTALES 8.544 2.732



Cuadro resumen de licitaciones por procedimiento:

PROCEDIMIENTO

Abierto
Concurso

Subastas

Restringido
Concurso
Subastas
Negociado
Con publicidad
Sin publicidad
Complementarios 141.d TRLCAP
Vinculacién fecnolégica
Ofras causas

Contratos menores
Pedido contra c. Marcos
TOTALES

3.5 PARTICIPACIONES DE ADIF.

A 31 de diciembre de 2006 Adif
fenia participaciones directas en 51
entidades, siendo la participacion
superior al 50% en 5 de ellas.
Asimismo, a través de las sociedades
filiales, aquellas con una participacion
superior al 50%, se fiene participacion
indirecta en ofras 9. Estas entidades
fienen forma juridica diversa:
sociedades anénimas, fundaciones,
consorcios urbanisticos, efc.: con
actuaciones en diferentes sectores

de actividad: consultoria, industriales
de transformacion, construcciones,
comerciales, efc.; y cuyo objeto social

o finalidad son diversos.

o—.

SOCIEDAD

COMFERSA
EQUIDESA
TIFSA
EMFESA
REDALSA
TOTAL

SOCIEDAD

COMFERSA
EQUIDESA
TIFSA
EMFESA
REDALSA
TOTAL

IMPORTE %
(millones €)
3.000 76,6
42 1,1
16 0,4
153 3,9
258 6,6
33 0,9
131 3,3
122 3,1
&85 0,9
125 3,2
3.915 100
PARTICIPACION
(%)
51
100
51
65
52
INGRESOS
(millones €)
25,9
0,0
70,0
7,0
7,4
110,3

(%)

23,6
0,0
63,4
©,8
6,7
100,0%

Sociedades filiales.

El capital social de las sociedades
con participacion mayoritaria

de Adif asciende a 12,7 millones

de €y los fondos propios a 49,1
millones de €. En conjunto, durante el
ejercicio 2006, se obtuvieron ingresos
por importe de 110, 3 millones de €,
con un incremento respecto al afio
anterior del 25,8%, y un beneficio
global después de impuestos de

11,4 millones de €, que supone un
incremento del 35,7% respecfo al aio
anterior.

En los cuadros siguientes se detallan
estos importes:

CAPITAL F. PROPIOS

(millones €) (millones €)
59 16,1
55 7,6
0,6 17,5
0,1 3,5
0,6 4,4
12,7 49,1

RESULTADOS (%)

(millones €)

2,9 25,4

0,0 0,0

6,3 55,3

2,0 17,6

0,2 1.7

11,4 100,0%
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Destacan las sociedades Tifsa y ejercicio 2006 se obtuvieron ingresos por importe de 127,5 millones de €, con
Comfersa con unos ingresos que una disminucion respecto al afio anterior del 45,4%, y un beneficio global después
suponen el 63,4% vy el 23,6% del total, de impuestos de 8,8 millones de €, que representa una disminucion del 65,7%
representando sus beneficios el 55,3% respecto al afio anterior.
y el 25,4% sobre el tofal. La sociedad En los cuadros siguientes se detallan estos importes:
Fquidesa, en liquidacion, no tuvo
actividad durante el ejercicio. SOCIEDAD CAPITAL F. PROPIOS
(millones €) (millones €)
Sociedodes inmobi|icrics AGUILAS RESIDENCIAL 1,8 3,8
El modelo de participaciones BANO REAL 36 45
inmobiliarias de Adif estd basado en la CENTRO ESTACION MRANDA 30 30
constitucion de sociedades andnimas DESAR INM.CASTULA LA MANCHA 12 9]
con empresas del secfor inmobiliario, IAENAS 90 .
para el desarrollo y promocion de EEAEE 168 1655
sue\;s propios que se ctd\ubc‘illcond N— o ol
m{e \omf concurrencia p: l;iHe N SENFAPEX 2000 > g
otertas. la participaciéon ae Adit es de
r'ds. 1d pariclp he RENFOSUNA 0,3 06
40% siendo el resto de los accionistas
‘ . RENFURBIS 5,1 11,6
sociedades del secfor privado que
. ” _ RESIDENCIAL LANGA 04 0,4
gestionan su acfividad, que consiste
o g SOFETRAL 3,5 7.4
en la adquisicion y consfruccion
. TERRALBINA 2,1 2,1
de toda clase de inmuebles, )
. . . . TRICEFALO 9,0 7.0
promociones, urbanizacion, gestion y ,
S L e , VIAS Y DESARROLLOS URBANOS 9,5 10,4
comercializacién inmobiliaria, asi como
o . TOTAL 58,5 74,0
ofras actividades comp|ememonos
relacionadas con las anteriores.
El capital social conjunto de estas las
sociedades asciende a 58,5 millones
de € y los fondos propios a 74,0 Han reducido su capital Renfurbis, Residencial langa'y Vias y Desarrollos Urbanos,
millones de €. En conjunto durante el sociedades que a su vez han fenido beneficios inferiores al afio anterior.



SOCIEDAD INGRESOS (%) RESULTADOS (%)
(millones €) (millones €)
AGUILAS RESIDENCIAL 22,0 17,3 1,7 19,7
BANO REAL 8,4 6,6 0,8 8,8
CENTRO ESTACION MIRANDA 0,0 0,0 0,0 0,2
DESAR.INM.CASTLLA LA MANCHA 11,0 8,7 0,8 9,0
INARENAS 0,0 0,0 0,0 0,4
MOSAICO 4,6 3,6 0,1 -1,8
NECSOREN 0,0 0,0 0,0 0,0
RENFAPEX 2000 1,8 1,3 0,3 3,6
RENFOSUNA 0,5 0,4 0,1 1,8
RENFURBIS 56,4 44,3 4,3 48,4
RESIDENCIAL LANGA 0,8 0,6 0,0 0,5
SOFETRAL 13,8 10,8 1,1 13,0
TERRALBINA 0,1 0,0 0,0 0,3
TRICEFALO 1,0 0,8 0,5 6,3
VIAS Y DESARROLLOS URBANOS 71 56 0,3 4,1
TOTAL 127,5 100,0 8,8 L [0[0X0]

Sociedades y consorcios relacionadas

con e| desc:rro”o urbanistico de

las ciudades con motivo de obras

f . SOCIEDAD PARTICIPACION CAPITAL F. PROPIOS
erroviarias.
] ) (%) (millones €) (millones €)
Fl objeto de esfas sociedades y
, - , A.V.ALCANTE 37,5 0,6 0,6
consorcios es la gestion de actuaciones
banisti . de | BARCELONA SAGRERA A.V. 37,5 0,6 0,6
urbanisticas con motivo de la
., . . MURCIA 50,0 0,6 0,6
ordenacion ferroviaria en las ciudades
. . CARTAGENA 50,0 0,6 0,6
y ofras actividades relacionadas con ,
. ., , . L[EON A.V. 37,5 0,6 0,5
dicha ordenacion. Ademads de Adify :
Renfe Operadora los accionistas de {OGRONG INTEG FERROC. 37,5 0.6 0.5
esfas sociedades son enfidades publicas VAIENCIA AL 37,5 0.6 0.6
territoriales VALLADOLID A.V. 37,5 0,6 0,5
En el presente ejercicio se crearon las LARSOLA AT, 870 ue e
sociedades de Murcia y Cartagena, BARCEIOINARECIONAL o 1.5 e
figurando en el cuadro adjunfo la BILBAG RiA 2000 10,0 20 1.5
parficipacion de Adif, su capital social SYON ALNOIIE 125 i U
TOTAL 9,5 8,9

y los fondos propios de todas ellas.

o—.



los ingresos v los resuliados de este grupo no son su objetivo principal, siendo su
resuliado practicamente nulo.

Por lo que respecta a los consorcios urbanisticos, Adif participa en los siguientes:
Canfranc 2000, Estacién de Cuenca, La Pobla Renfe y Zona Ferroviaria de Jerez

de la Frontera.

Sociedades relacionadas con estaciones de viajeros y terminales de mercancias.
El objefo de estas sociedades es la realizacion de actividades auxiliares y

complementarias del transporte, como la construccion y gestién de centros Vialia
y ferminales intermodales de mercancias. La participacién de Adif en estas
sociedades es variable siendo los ofros accionistas sociedades privadas.

En el cuadro adjunto se describe el capital social y los fondos propios:

SOCIEDAD PARTICIPACION CAPITAL F. PROPIOS

(%) (millones €) (millones €)
AREAS COMERCIALES 40 2,3 2,2
NECSA 40 26,8 29,3
NEFSA 40 1,0 1,0
EUSKOMODAL 1,2 0,1 0,1
SUSA 40,3 0,9 1,7
TOTAL 31,1

Durante el ejercicio 2006 la cifra de ingresos del conjunto ha sido de 54,1
millones de €, con un aumento del 67,5% respecto al afio anterior, y los beneficios

de 2,0, correspondiendo fundamentalmente a Necsa y Slisa.

Oftras participaciones.
Adif participa directamente en ofras sociedades como Principe Pio Gestidn

e Ineco, con una participacion de 5% y del 22% respectivamente, y en ofras
enfidades como la Fundacién de los Ferrocarriles Espanioles. Asimismo, a fravés de

Comfersa participa indirectamente en ofras 9 sociedades.
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4. Otras actuaciones de gestion.

4.1. ACTIVIDADES DE | + D +i.

En desarrollo del Plan Estratégico

de ADIF se cred la Direccion de
Innovacién Tecnolégica, con un
alcance horizontal en la organizacion,
de manera que asumiera la
investigacion y el desarrollo de
nueva tecnologia en el conjunto de
ADIF. El objetivo es poder infegrar
eficientfemente estos desarrollos
fecnolégicos con el propio desarrollo
de la infraestructura durante su
consfruccion, mantenimiento y
explotacion.

Ademds de los beneficios esperados
para la empresa fras la potenciacion
del desarrollo tecnoldgico, en un
sentido externo, y como usuario

final de los desarrollos tecnolégicos
en el sector ferroviario, Adif tiene

la responsabilidad de confribuir a

la disminucion de los niveles de
importacién de tecnologia, siendo
responsable de dinamizar y catalizar
el desarrollo tecnolégico de las
empresas nacionales. Ademds debe
jugar un papel fundamental para el
incremento de la inversiéon en [+D+i,
en consonancia con las previsiones
del Plan Estratégico de Infraestructuras
y Transportes (PEIT) del Ministerio

de Fomento. Por dltimo, y siendo
consecuente con su Responsabilidad
Social Corporativa, Adif debe llevar
a cabo la transferencia de aquellos
desarrollos tecnolégicos realizados

que fengan una aplicacién directa

y posifiva en ofros sectores de la
sociedad.

Como resuliado de lo anterior Adif ha
implementado los siguienfes productos
en las nuevas lineas de alfa velocidad
que se esfdn construyendo:

* Sistema Da Vinci. Es una
plataforma de gestion del trafico
ferroviario para las nuevas
lineas de alta velocidad, que
supone una evolucion en la
integracion multidisciplinar del
enforno ferroviario y se orienta
hacia lo gestién infegral de
procesos, sistemas y usuarios.
Proporciona una visién global
y una mejora continua de la
explotacion ferroviaria. Contempla
la reunién de todos los sistemas
de telemando, la planificacién
de la explotacion, seguimiento
de circulaciones en tiempo real,
enrufamiento automdtico de trenes,
sistema de informacion geogrdfico,
ayuda a la regulacién del tréfico,
y permite la moniforizacién
remota de fodos los sistemas via
web. En octubre de 20006 fue
adjudicado a la empresa Indra el
contrafo para la implementacion
del sistema Da Vinci en la red de
metro de Medellin, percibiendo
Adif un porcentaje en concepto de
"royalty”. Asimismo, conjunfamente
con lo empresa anterior se
participa en un concurso pUblico

en China para dotar de este
sistema a 4.000 kms de lineas
de alta velocidad. También
se ha firmado un convenio de
colaboracién con Feve para el
suministro del sistema.
e Detector de caida de objetos a
la via. Para detectar la caida de
objetos a la via o la aparicién de
obstaculos se ha adoptado una
tecnologia basada en la rotura
de un cable de fibra éptica. El
sistema supervisa cada lado de
los puntos de instalacion indicados
mediante la insfalacion de barreras
sensorizadas con un circuito
de fibra éptica. Este desarrollo
tecnologico, que ha sido instalado
en los pasos superiores y bocas de
toneles del framo de alta velocidad
Madrid-leida, a dado lugar a una
pafente que es propiedad de Adif.
Asimismo, durante el afio 2006 se
ha trabajado en ofros proyectos de
desarrollo de nuevos disefios vy sistemas
de construccion de la infraestructura
ferroviaria, entre los que desfacan:

e Sistema de prediccién de vientos
pard lineas de alta velocidad.

Este proyecto, denominado Eolo,
pretende desarrollar una tecnologia
espafiola propia que permita
afender a los requerimientos
especificos de seguridad en la
circulacion de trenes de alta
velocidad, muy sensibles al viento
lateral al combinarse la velocidad

o



de circulacién con la baja masa
de estos frenes. Ha sido aprobado
dentro de la convocatoria
TRACTOR del Ministerio de
Industria, Turismo y Comercio.
Almacenador cinético de

energia. Fl proyecio singular
estratégico SA?VE, Sistema de
Almacenamiento Avanzado de

Energia: Aplicaciones al Transporte
Ferroviario y al Sector Energéico,
fiene como funcién principal la

de conseguir el aprovechamiento
de la energia procedente del
frenado eléctrico de los trenes

por recuperacién, asi como la
mejora de la curva de carga de lo
subestacion. Este proyecto, que se
estd desarrollando en colaboraciéon
con el CEDEX y cuyas pruebas

se realizardn en el afo 2007,

se instalard en subestaciones
eléctricas de traccion.

Se trata de una evolucién del
inicial ACE2 ( Almacenador
Cinético de Energia) desarrollado
por Adif, en el cual participan
ahora OPI's, Comunidades
Auténomas, empresas tecnologicas
y grandes empresas usuarias
(Metro, Acciona, Iberdrola). El
proyecto, que se enmarca en el
Plan Nacional de Investigacién
Cientifica en la convocatoria de
Proyectos Singulares Esfratégicos
(PSE) del Ministerio de Educacion

% Ciencia, actualmente se

o—.

encuentra en fase de construccion
del prototipo del convertidor
electronico de potencia, llamado
O+ [Omega Plus), para la
realizacién de pruebas a medio
plazo.

Herramientas auscultadoras de

la infraestructura. Tanto para

las lineas convencionales como
de alta velocidad se estan
desarrollando herramientas
dindmicas para la cafenaria y
para la via. Ademds, en las lineas
de alta velocidad se ausculta la
calidad del servicio GSMR v el
esfado de la plataforma y capas
de asiento con la herramienta
Georradar. Actualmente se
encuenira en proyecfo la
auscultacion de la baliza ERTMS
y esté previsfo la incorporacion
de estas herramientas al tren
auscultador de la infraestructura de
alta velocidad (Talgo 330).

Tramo de ensayo Olmedo-Medina

del Campo. Sobre este framo, que
cuenta con los anchos de 1.435
y 1.668 mm, via de fres carriles,
catenaria apta para via con fres
carriles y doble tension y cuya
recta del framo central permite
alcanzar velocidades entre 220-
240 km/h, se estd realizando

un proyecto de adecuacion vy
preparacion para la realizacion de
pruebas de via y material, con el

Ob{efo de que actie como centro

fecnolégico y de experimentacion
de la enfidad y para su aperiura
a la indusfria, operadores y
administraciones ferroviarias para
efectuar ensayos y homologar
equipos.

® Desarrollos ligados al cambiador

de ancho de lineas. Se estén

desarrollando aplicaciones
relafivas a insfalaciones que
permifan la coexistencia de los dos
tipos de trafico, el convencional y
el de altas prestaciones: catenaria
bitension, balizas ASFA en tramos
de fres carriles y el proyecto de
deteccion de posicion de rueda al
paso por instalaciones de cambio
de ancho.

4.2. SEGURIDAD.
la seguridod, en fodas sus Focefos,
constituye el eje fundamental de las

politicas, los planes y actuaciones de Adif.

Seguridad en la circulacién.

En el area de gestion de seguridad,
destaca la investigacion de los
accidentes producidos, de los cuales
se realizaron los correspondientes
informes con andlisis de sus causas y
formulacion de recomendaciones para
evifar su repeficién. Asimismo, se ha
llevado a cabo actuaciones orientadas
a la reduccion de accidentes e
incidentes, como inspecciones por los



equipos de seguridad en la circulacion,
visitas de seguridad por las disfintas
Direcciones y auditorias. En el drea de
nuevas fecnologias, las actuaciones
mas imporfantes se han cenfrado en la
emision de certificados de Seguridad
en la Circulacién, la publicacion de las
especificaciones técnicas y funcionales
del Sistema Asfa Digital, producto de
la evolucién y desarrollo del sistema
Asfa, y el inicio de la elaboracién de
una norma para regular el Sistema de
Radiotelefonia Digital GSMR en los
nuevos equipos que se instalen en los
frenes. En el drea de reglamentacion

y normativa, destaca la puesta en
servicio de nuevas lineas de alta
velocidad: Madrid-Barcelona-frontera
Francesa y Mdalaga-Antequera-Santa
Ana y la supresion de bloqueos
telefénicos por BLA. Asimismo se

ha elaborado el Proyecto del nuevo
Reglamento General de Circulacion.

Prevencién de riesgos laborales.

El Comité de Direccion de Adif aprobé
el "Plan de Accidentalidad Cero”
con el objefivo de consolidar una

1

mejora continua de los pardmetros

que miden la siniestralidad laboral

en el ambito tfemporal 2006 - 2010.
Durante 2006 los obijetivos del “Plan
de Accidentalidad Cero” se han
cubierfo con éxito, alcanzdndose un
34,14 % en el indice de incidencia,
frente al 36,10 del obijetivo; y un 0,99

% en el indice de gravedad frente

a un objefivo de 1,06. Asimismo,
durante el afio 2006 se han realizado
reconocimienfos médicos dirigidos a
la vigilancia periddica de la salud de
nuestros frabajadores y pofenciado
campaiias preventivas. Por limo
mencionar que durante los meses de
septiembre a diciembre de 20006,

y como es preceptivo legalmente,
nuesfro Servicio de Prevencion ha sido
auditado por una entidad exferna que
ha evaluado de forma sistematica,
documentada y obijetiva la eficacia
del sistema, concluyéndose que la
organizacion preventiva de Adif es
globalmente adecuada y cuenta con
los recursos, cudlificacién y medios
suficientes.

Proteccidn civil y sequridad.

Entre las actuaciones mds importantes
llevadas a cabo cabe destacar el
establecimiento de los requerimientos
de profeccion y emergencia en
dependencias y puntos crificos de

las nuevas Lineas AVE (Tunel de
Guadarrama y San Pedro, Tinel de
Abdalaijis, Tonel nuevo Chamartin-
Pia del Sol- Atochal, y la revision

de los procedimientos de seguridad
existentes, adaptandolos a los nuevas
necesidades de seguridad de Adif.

Seguridad en las obras.

En relacion con la seguridad en las
obras se supervisan los esfudios de
seguridad y salud de los proyecios

N I YT

constructivos y se aprueban los planos
correspondientes a cada obra, los
coordinadores de seguridad vy salud
velan por el cumplimiento por parte

de los contratistas de las obras de la
normativa vigente en esta materia y

se presta asistencia a la Comision de
Seguimiento establecida en el Convenio
existente entre Adif, los Sindicatos de

la Construccion y la Confederacion

Nacional de Empresas Confratistas.
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4.3. CALIDAD Y MEDIOAMBIENTE.

Calidad.

En cumplimiento de los pliegos

de prescripciones técnicas de los
confrafos de obras de consfruccion
de las infraestructuras ferroviarias

los confratistas presentan un Plan de
Aseguramiento de la Calidad (PAC)
de las obras, que es aprobado por

la direccion técnica de las obras y
cuyo cumplimienfo es controlado con
posterioridad por las Asistencias de
Control de las Obras [ACO) dando
lugar a la emisién de los informes
correspondientes. Asimismo, la
existencia de aspectos criticos mofiva
la realizacion de frabajos, como las
pruebas de carga en los viaductos y
la emision de  informes especificos.
Ofras fareas relacionadas con el
ambito de la calidad de las obras son:
la redoccion de nuevos manuales de
calidad con la implantacién progresiva
del sistema de gestion de calidad v la
supervision de los proyectos basicos,
proyectos consiructivos, certificaciones
finales y liquidaciones de las obras.
Respecto de actuaciones que abarcan
fodos los dmbitos de la calidad cabe
destacar la elaboracion del documento
"Plan Estratégico de Calidad y Medio
Ambiente (PECYMA) 2006-2010" y
la creacion del Comité de Calidad

y Medio Ambiente que ha focilitado
el desarrollo e implantacion de las

politicas de Adif en esfas materias.

la organizacién hace una apuesta
seria por un modelo infegral de
Excelencia en la Gestién, basado

en los estdndares de EFQM, dl
confemplarla como Iniciativa Clave
para el desarrollo del PEA. Durante

el afio 2006, se ha elaborado el
procedimiento correspondiente y se

ha culminado la elaboracion de la
Gufa de Autoevaluacion, la cudl,

junto con la aplicacién informdtica
puesta en servicio para pruebas de
produccion y la formaciéon como
evaluadores del modelo EFQM a 35
personas, son base del desarrollo

de Autoevaluaciones en las Areas

de Actividad, primera fase del
diagnéstico de la situacion actual para
la implantacion del modelo infegral de
gestion.

Medioambiente.

El Real Decrefo legislativo 1.302
/1986, modificado por la ley
6/2001, dispone que los proyectos
publicos o privados consistentes

en la realizacion de obras,
instalaciones o de cualquier ofra
actividad  comprendida en el Real
Decrefo deberdn someterse a una
evaluacion de impacto ambiental. En
cumplimiento de las normativas para
cada obra se elabora el Estudio de
Impacto Ambiental que, tras someterse
al trémite de informacion poblica

y formulaciéon de alegaciones, da

lugar a la Declaracién de Impacto



Ambiental (DIA] que emite y publica el
Ministerio de Medio Ambiente donde
se valoran las medidas correctoras

de impacto ambiental y el plan de
vigilancia ambiental. Lla DIA, que es de
obligado cumplimento, se incorpora a
los proyectos constructivos dando lugar
a diversas partidas en los contratos
de construccién de las infraestructuras
destinadas, entre ofras, a evitar la
contaminacién de aguas, tratamiento
de los residuos excedentes de las obras
civiles, disminuir la contaminacion
acUstica en lugares criticos y proteger
la fauna vy la flora.

En el plano organizativo, desfacar la
figura de los Directores Ambientales
de las Obras [DAQ] cuya actuacién
se realiza de manera coordinada,
pero independiente, de los equipos
de realizacién de proyectos y
direccion facultativa de las obras,

al objefo de garantizar la eficacia

del sistema. Asimismo, estén suscrito
diversos convenios con asociaciones
conservacionistas con objeto de

hacer compatible el establecimiento
de nuevas infraestructuras con la
conservacion del medio ambiente y
minimizar el impacto de su actividad
sobre deferminados hdébitat.

En el dmbito de la administracion de
las infraestructuras ferroviarias cabe
desfacar las actuaciones emprendidas
por Adif para adecuarse a las recientes
normativas en materia de ruido, sobre

la cual, y en desarrollo del convenio

de colaboracién suscrifo con el Centro
de Experimentacion de Obras Piblicas
(CEDEX) en el afio 2005, se ha
efectuado un mapa piloto estratégico
de ruido que ha permitido ajustar la
metodologia que servirg en 2007 para
efectuar los mapas esfratégicos de ruido
correspondientes a los grandes ejes
ferroviarios por los que circulan mas de
60.000 trenes anuales, cumpliendo asi
con lo esfipulado en la Ley del ruido de
2003.

En la Memoria de Sostenibilidad segin
criterios GRI, que esfd previsto publicar
en el presente ejercicio, se incluird una
memoria medioambiental donde se
recogerdn de una manera mds extensa
y defallada todas las acfividades
realizadas por Adif en materia de medio
ambiente durante el afio 20006.

4.4. RECURSOS HUMANOS.

Desarrollo de la nueva estructura

organizativa de Adif

A partir de las directrices del Plan
Estratégico 2006-2010 se aprobé una
nueva estructura adaptada a los refos
y obijetivos de dicho plan. En el nuevo
modelo organizativo se incorpord el
4rea de Planificacion Estratégica y

se identificaron fres grandes dreas:
Crandes Proyectos de Alta Velocidad,
Desarrollo de la Infraestructura y
Explotacion de la Infraestructura. Se
cred la figura del Director de linea




de Alia Velocidad que depende
directamente de Presidencia y
funcionalmente de las Direcciones
Cenerales de Grandes Proyectos de
Alta Velocidad y de Desarrollo de la
Infraestructura, en funcién de la fase de
desarrollo del proyecto, con la mision
de garantizar la integridad de todo

el proceso constructivo de las nuevas
infraestructuras de alta velocidad,
desde la fase de proyecto hasta la
puesta en explotacion.

Asimismo, se reestructuran las dreas
corporativas y operafivas de la
empresa con el nombramiento de los
responsables y el desarrollo complefo
de la nueva esfructura organizativa,

se confinta la incorporacién de
profesionales con perfiles de
conocimientos necesarios para afrontar
los retos del plan estratégico, mediante
la oferta de empleo publico anual,

y se desarrollan convocatorias para

la incorporacion de personas a la
esfructura de apoyo aprovechando

los recursos internos existentes y
potenciando el desarrollo personal

y profesional, buscando la mejora y
actualizacién permanente de nuestros

recursos.

Plan de desarrollo directivo.
En el afio 2006 se ha arficulado

el perfil directivo en torno a fres

variables, que es necesario conocer,
COMO primer paso para mejorar su

gestion: conocimientos y experiencia,

capacidades/competencias,
desempefio. El conocimiento de estas
fres variables nos permitirad mejorar la
adecuacién y agilidad en la gestion
del mapa directivo (érea organizativa/
nivel de responsabilidad | de Adif.

En el ambito de los conocimientos y
experiencia se ha implantado el nuevo
“curriculum vitae”. Una herramienta
que alcanza a fodos los profesionales
de Adif y proporciona una esfructura
homogénea que facilita la gestion de
los conocimientos y experiencia de
cada profesional. El objetivo de esfa
nueva herramienta es el de mejorar la
gestion de los procesos de recursos
humanos en las dreas de seleccion,
organizacién, formaciéon y desarrollo.
En cuanto a las ofras dos variables
que configuran el perfil directivo,
capacidades,/competencias
desempefio, se ha trabajado durante
el afio 2006 en el andlisis y disefio
del modelo conceptual que incorpora
diccionario de competencias,
mefodologia de aplicacion y
herramienta de gestion lo que permitird
plasmarlo en experiencias concretas
durante el afio 2007

Se ha abordado el Plan de continvidad
en lo gestiéon para dar respuesta a la
gestién de puestos directivos ocupados
por aquellas personas que debido

a su edad, fengan la posibilidad

de acogerse al Plan social 2006-
2010. Los puestos identificados como
prioritarios pertenecen a la Estructura



de Direccion de Adif, Directores vy
Cerentes, con responsabilidades de
especial relevancio para lo empresa.
En paralelo se han defeciado
candidafos con potencial que se
incorporardn a planes de desarrollo
especificos, que les permita esfar en
la mejor posicion para acceder a

los puestos en los que se produzcan
vacantes, minimizando los efectos de
una ruptura en la gestién y permitiendo
que el conocimiento de los més
experimentados permanezca en la

organizacion.

El Plan de Recursos Humanos.
Durante el 2006 una de las
iniciativas estratégicas desarrolladas

ha sido el Plan de necesidades_
que contiene acciones dirigidas
al ajuste de los recursos humanos,

ESTRUCTURA

TOTAL

La Oferta de empleo publico es

la herramienta complementaria al
Plan social al permitir la sustitucion
de trabajadores prejubilados

que ocupan puesfos de alto valor
afiadido. A comienzos de 2006,

se incorporaron a sus puestos

de trabajo los 50 frabajodores
procedentes de la Oferta de empleo

MMIly CP.
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con los objetivos de rejuvenecer la
plantilla, incrementar la productividad
por empleado, v equilibrar los
recursos humanos funcionales y
geogrdficamente.

Est¢& compuesto por el Plan social y o
Oferta de empleo publico.

El 24 de febrero se firmé con la
representacion del personal, el Plan
social de Adif hasta 2010, del que
forma parte el Plan de prejubilaciones
y bajas incentivadas, con la prevision
de 2.500 bajas estimadas o 31 de
diciembre de 2010. La aprobacion
por parte del Ministerio del Expediente
de regulacion de empleo (ERE), se
produjo el dia @ de marzo de 2006.
Desde el 1 de abril hasta el 31 de
diciembre se habian conseguido

451 adhesiones con la siguiente
distribucion:

OPERATIVO TOTAL

Prejubilaciones 57 72 300 429
B. Incentivadas 3 2 17 22
60 74 451

317

pUblico de 2005: 25 técnicos
titulados y 25 montadores eléctricos
de instalaciones de seguridad. la
Oferta de empleo publico aprobada
para el aiio 2006 ha sido de 120
plazas, con un incremento del
140% sobre la del afio anterior. La
distribucién se realizé atendiendo

a las necesidades detectadas por




todas las areas de la empresa,
prestando especial atencién a

la cobertura de necesidades de
la nueva estructura organizativa

disefiada en el Plan Estratégico.

Otros temas.

Formacién. La formacién directiva
engloba los programas y actividades
que dan respuesta a las necesidades
del colectivo profesional integrado
por las Estructuras de Direccién y
Apoyo. Como iniciativas singulares
en este campo desarrolladas en el
afio 2006, cabe citar el disefio y
puesta en funcionamiento de dos
programas formativos dirigidos a la
Estructura de Direccién: Programa
nuevos gestores, dirigido a directivos
y pre-directivos juniors, y Programa
perfeccionamiento directivo, dirigido
a directivos seniors que serdn los
principales impulsores del cambio al
nuevo modelo de gestfion.

Sistema de gestién integrada de
Recursos Humanos. Como resultado
del andlisis conjunto realizado por
las areas de Recursos Humanos de
Adif y Renfe-Operadora, destinado

a realizar el proceso de segregacion
de los procesos clave, se constato la
necesidad de disponer de un Sistema
integrado de Recursos Humanos (ERP)
que pudiera ser incorporado a la
estrategia global de los sistemas de

informacién de Adif, incorporéndose

o—.

al Plan director de sistemas de
informacién de Adif. El sistema
seleccionado fue SAP. inicidndose

la fase de andlisis y desarrollo

de los modulos de organizacion,
administracién, néminas, formacion
y prevencién de riesgos laborales. El
grado de avance en los desarrollos
ha seguido el calendario previsto
durante el afio 2006, lo que
permitird la puesta en explotacion de

alguno de estos modulos a lo largo

de 2007.

Cuadro de mando. Se trata de una
herramienta que permite disponer

de la informacién necesaria para el
seguimiento y control de los principales
indicadores de gestién de Recursos
Humanos. Ha sido desarrollada en
entorno WEB e incorporada a la
pagina INICIA a disposicion de los
responsables de Recursos Humanos
de la empresa. Durante el afio

2006 se han desarrollado nuevas
funcionalidades: Expediente de
Regulacion de Empleo, Cuenta de
Resultados de Gastos de Personal y
Presupuesto de Gasfos de Personal.
Este modulo permite realizar célculos
bajo distintas hipdtesis presupuestarias,
permitiendo elaborar disfintos
escenarios en funcién de los recursos
humanos previstos desde el nivel de
cenfro de cosfe hasfa el nivel Empresa.
Incorpora disfintos fipos de cdlculo de

estandares de gasfos/presupuesto.

Clasificacién profesional. Durante
el ejercicio se han continuado

las negociaciones sobre la futura
clasificacién profesional en Adif,
alcanzdndose acuerdos parciales
sobre las competencias de los
diferentes grupos funcionales. La
empresa ha realizado ademds la
definicion del marco de grupos
funcionales, competencias y normas
de movilidad, para su futura
negociacioén.

Plan de comunicacién interna.

Se ha puesto en marcha del Plan
director de comunicacion interna

de Adif, desarrollando durante el
afo diversas actividades como la
convencién de directivos (Toledo,

6 de junio] y los dos encuentros

de empresa (Tarragona, 4 y 5

de octubre y Mdlaga, 15y 16

de noviembre). Asimismo se ha
realizado dos suplementos de la
revista “lineas” para reforzar los
cambios acometidos en la empresa:
"Nuevo Modelo de Gestion” y “Plan
Estratégico”, y se ha llevado a
cabo nuevos disefios y renovacion
completa de contenidos de la revista

“lineas”.

Cuadros de distribucién de

trabajadores.
Llos datos a 31 de diciembre de

2006 por dareas de gestion y grupos
profesionales son:



N I YT

AREAS DE GESTION EFECTIVOS
11

Presidencia

D.G. de Seguridad, Organizacién, RR.HH 498
D.G. Econémico Financiera y de Control 602
D.G. de Planificacién Estratégica 54
D.G. de Explotacién de la Infraestructura 7.561
D.G. de Desarrollo de la Infraestructura 5.193
D.G. de Grandes Proyectos de Alta Velocidad 144
Direccién de Comunicacién y Relaciones Exteriores 39
Secretaria General y del Consejo &3
Ofros 152

GRUPOS PROFESIONALES EFECTIVOS

Personal operativo 10.205
Mandos infermedios 2.405
Estructura de apoyo 704
Estructura de direccién 828
Alta direccién 40
Ofros 105

TOTAL 14.287

la edad media de los trabajadores es de 47 afios y la anfigiedad media en la entidad es de 24 aios.

ANTIGUEDAD % EDAD %
Entre Oy 12 afios 3,9 Hasta 25 afios 0,40
Entre 13 y 19 afos 7,4 Entre 26 y 30 afios 0,70
Entre 20 y 27 afios 64,5 Entre 31 y 35 afios 1,34
Entre 28 y 35 afios 17,7 Entre 36y 40 afios 8,89
Més de 36 afios 6,5 Entre 41 y 45 afios 30,35

Entre 46 y 50 afos 29,53
Entre 51 y 55 afios 18,01
Entre 56 y 60 afios 9,81
Mas de 61 afios 0,97




Por Gltimo el reparto geogréfico de
los trabajadores por Comunidades

Auténomas figura en el cuadro adjunto.

C. AUTONOMA EFECTIVOS

Andalucia 1.924
Aragén 707
Asturias 318
Cantdbria 178
Castilla y Ledn 1.835
Castilla la Mancha 821
Catalufia 1.765
Extremadura 311
Calicia 708
Madrid 3.326
Murcia 221
Navarra 213
Pais Vasco 680
La Rioja 79
Comunidad Valenciana 1.202

TOTAL 14.287

4.5. CONVENIOS CON RENFE
OPERADORA.

la finalidad de los convenios

es asegurar la continvidad en

la prestacion de los servicios
considerados imprescindibles desde el
punto de vista empresarial y que, hasta
la enfrada en vigor de la ley del Sector
Ferroviario, se proporcionaban en el
seno de una Gnica empresa, Renfe.

la elaboracion de esfos convenios se
enmarca, ademds, dentro de la polifica
de la Unién Europea de alcanzar
niveles de calidad estratégicos, en aras
de la busqueda de la competitividad
del ferrocarril y de la potenciacion

de los tréficos, tanto de mercancias
como de viajeros, dentro de un sistema
liberalizado de transporte ferroviario.
los acuerdos parten de la situacion
que se registraba a 31 de diciembre
de 2004, y fienen como objefivo
mantfener, en un primer momento, el
status quo existente en esa fecha para,
inmediatamente después, avanzar

en el logro de obijetivos mucho

mas exigentes. Con esta decisién

se prefende evitar distorsiones que
pudieran menoscabar el servicio Oliimo
que se presta a los clientes.

Todos los convenios recogen una serie de
indicadores objefivos y especificos por
cada materia, que deben permitir una
ponderacion realista del cumplimiento de
los niveles de calidad comprometidos

por cada una de las partes.

El Acuerdo de nivel de servicio, que
podria considerarse el convenio de
referencia puesto que actia de marco
para el resfo, establece una serie de
indicadores obijetivos relacionados
fanto con la planificacién del servicio
como con la calidad de servicio final
prestado (puntualidad, regularidad,
incidentabilidad, calidad de via). Para
la regulacion y gestion de los servicios
en los esfaciones de viajeros, se han
suscrito fres convenios. Uno de ellos
abarca a las denominadas “Estaciones
multioperador” v ofro a las estaciones
con servicio précticamente en exclusiva
de Cercanias v el Ultimo engloba a las
estaciones utilizadas basicamente por
Regionales. El suministro energético
para garantizar la fraccién y las
telecomunicaciones, es decir, la
telefonia movil y fija, y los nudos de
comunicaciones, también pasan a ser
regulados por sendos convenios. los
cinco restantes convenios se refieren

a diversos aspecios: ayuda en caso
de accidentes, mantenimiento del
parque de material de Mantenimiento
de Infraesfructuras de Lineas
Convencionales, el mantenimiento

de los fractores de Terminales de
Mercancias, el transporte por ferrocarril
de los materiales que Mantenimiento
de Lineas Convencionales precisa para
el desarrollo de su labor y el ltimo
relacionado con servicios de fraccién
para el servicio de Circulacion.
Durante el afio 20006, se ha



confinuado en la linea iniciada

en 2005, con la firma de nuevos
convenios relacionados con la
utilizacién conjunta de los sistemas
de informacion, la prestacion de
servicios de fraccion y personal de
conduccién en las lineas de ancho
UIC, el mantenimiento de instalaciones
en los talleres y playas de via de
Cerro Negro, La Sagra y Santa
Cafalina, el suministro de energia
para usos disfinfos de fraccion (UDT),
el referido a los fitulos de transporte
ferroviario ufilizados por el personal y
beneficiarios de ADIF, vy la prestacién
de servicios de vigilancia y seguridad
en los denominados “Centros de
Seguridad” durante los afios 2006 y
2007 .

4.6. OTROS CONVENIOS Y
ACUERDOS DE COLABORACION.

Ademds de los convenios con Renfe
Operadora durante el ejercicio 2006
Adif ha formalizado convenios y
acuerdos de colaboracién con ofras
entidades infegrantes del secfor
publico, entre los que se encuentran:
e Convenios con Ayuntamientos

para la mejora de la

intfegracion del ferrocarril en

los términos municipales y

realizacion de diversas obras y

servicios relacionados con las

infraestructuras ferroviarias: Mieres,

Sabadell, Pamplona, Tortosa y
Sitges.

Convenio urbanisticos con
Ayuntamientos: Canfranc,
Cartagena, Granollers, Lledn,
Villanueva de la Serena, Requena,
Cuenca, Langreo y Lugo.

Para la remodelacion de la redes
arferiales ferroviarias en Murcia

y Cartagena, convenios entre

el Ministerio de Fomento, el
Cobierno de la Regién de Murcia,
Adif y los Ayuntamientos.
Convenios de colaboracion

con Universidades y centros

de investigacion: Universidad
Politécnica de Madrid, Universidad
de ledn y con el Cenfro de
Investigaciones Energéticas,
Medioambientales y Tecnolégicas
(CIEMAT).

Convenios especificos de
colaboracion en materia de
prevencion y lucha contra
incendios forestales: Junta de
Extremadura, Comunidad
Auténoma de la Regién de Murcia,
Comunidad Auténoma de Madrid.
Convenios para la creacion de
vias verdes con los Ayuntamientos
de: Merindades (Burgos), Rota
(Cadiz), Chipiona (Cadiz) y

Almeria.
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5. Consejo de Administracién y Direccién a 31 de diciembre de 2006.

Consejo de Administracién.

PRESIDENTE:
Sr. D. Antonio Gonzdlez Marin.

VOCALES:

Sra. D°. Carmen Alcaide Guindo.
Sr. D. José Juan Blasco Lang.

Sr. D. Juan Carlos Cdceres Diez.
Sr. D. Diego Chacén Ortiz.

Sr. D. Luis de Santiago Pérez.

Sr. D. Juan Antonio Garde Roca.
Sr. D. Juan José Granado Martin.
Sr. D. Fernando Gurrea Casamayor.
Sr. D. Antonio Lanchares Asensio.
Sr. D. Juan Angel Mairal Lacoma.
Sr. D. Eduardo Molina Soto.

Sr. D. Fernando Palao Taboada.

Sr. D. Fernando Puig de la Bellacasa y Aguirre.

Sra. D°. Mercedes Rodriguez Arranz.
Sr. D. Antonio Serrano Rodriguez.

Sr. D. Miguel Angel Cilleros Sénchez.
Sra. D Encarnacién Vivanco Bustos.
Sr. D. José Antonio Zamora Rodriguez.

SECRETARIA:
Sra. D° Maria Rosa Sanz Cerezo.

Direccién.

PRESIDENTE:

Sr. D. Antonio Gonzdlez Marin.

SECRETARIA GENERAL

Sra. D° Maria Rosa Sanz Cerezo.

DTOR. GRAL. SEGURIDAD,
ORGANIZACION, RR.HH.

D. Mariano Garrido Garcia.

DTOR. GRAL. ECONOMICO
FINANCIERA Y DE CONTROL.
D. Ricardo Bolufer Nieto.

DTOR. GRAL. DE GRANDES
PROYECTOS DE ALTA VELOCIDAD
D. Luis Pérez Fébregat.

DTOR. GRAL. DE PLANIFICACION
ESTRATEGICA.
D. Rafael Lépez Gonzdlez.

DTOR. GRAL. DE DESARROLLO DE LA
INTRAESTRUCTURA.
D. Manuel Sénchez Doblado.

DTOR. GRAL. DE EXPLOTACION DE
LA INTRAESTRUCTURA.
D. Manuel Benegas Capote

DTOR. COMUNICACION Y RR.EE.
D. Henry Alexis Pryzbyl Vivas.

o






6. Informe de auditoria y cuentas anuales 2006.






6.1 Informe de auditoria elaborado por la Intervencién Delegada de ADIF.
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Infoerme de Auditoria de las Cuentas Anuales
Ejercicio 2006

(Intervencion Delegada)
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1. INTRODUCCION

Lz Intervencion Gensral de la Administracidn del Cstado, a través de 3
Intersencion Celegada en 8 Enfidad Pablica Emprasarial Administrador  de
Infracstructuras Formoviaras, on uso do las compatsncias qua le atiibuyve e artlcuio
168 da la Ley Ganeral Prosupuestaria, na realizadas el grasenia infonme de auditara

do cuontas.

Las cucntas anuales a las quo 2o rafiare sl prasania informa fugron formuladas
por el Presidente ds la Endidad  Piblica Empresansl Adminisiredor de
Infrasstructuras Farroviarias (en adalania |z Entidad o Adif) el 25 de junio ds 2007 y
fuaron ouastas a disposicidn de esta Inlervancian Delagada el dis siguienls 2l dea su

farrulacidn,

El tranajo de auditaria ha sido realzade par la empresa KPRMG Audilonss, 5.0,
an virtud dal cantrato sescrito anbre al Minisianns de Foonomia y Hacienda y dicha
cmprasa a propuesta de la Inlarvancidn Ganaral de 1z Adminesiracitn dal Estads,
Dicho trabaje ha sido objoto do una revision salecliva por [uncionarios de la
Intervencidn Delegada en Adif, an los l@rmines ssiaclecidos an 2l plago de

grescrgoionss iGcnicas.

El trabaje de Auditora ha sido rezslizada de acesrdo ooe las Nomas do

Auditaria dal Sactor Piblicao,

2. OBJETIVO Y ALCANCE DEL TRABAJO

El objstive de ruestro trabajo g2 comprabar silas suenlas anuzles examinadas
representan en todos los aspactos significalivos [a imagen el del pairimanio, de la
situacion finarciera v de los resullados dea la Enlidad de scuerda oon &8 nomas y
principios contables gue son de aplicacidn v cantienan la informacion necesaria
para su iferpralacion y comprension adecuada. Asimismo. nusstro irabaje ha
compramido 1a revision de qos la informacion contable incluida =n el informe de

gasllan v en el intorma pravisto en el articule 1283 de la Ley General

b



Prasupussiaria, elativo al cumzlimicnta da las obligacionss de cardoter scondmics-
linancizra gua asumea [a Entidad coma consacuencia de su perenencia al seclor

publice, concuarda con 12 conlanida an las cuanlas anualas v s2 ha cloboraco de

acuerdo can su normaliva reguladors,
Musgsiro examen comprends el balance de situacion &l 37 ds didembre ds

2008, la cuenta de pardidas ¥ ganancizs v '8 memoria de Adil corraspondiantss al

ajercicio anual terminads en dicha fecha.
Lz acusrdo con la legistacion vigents se presentan, s eleclos compardivos,

con cada una de las partidas del balance de situacion y de la cusnla da pordidas y

ganancias, ademas de Ias cifras del ejercicie 2006, las correspondianias al ejarcicio
anferor. Muestra opinidn se retiers sxcusivamante a las cusnlss anualas dsl

pjercicic 2006, Con fecha 16 de octubre de 2006, esta Intervencion Delagada emilio
un informe de auditoria de las cuentas anuales del gjercicio 2008, =n &l que axpresd

una opinidn favorable con salvedades.
En &l desarrollo de nuestro frabaje s2 han producide las limilacionas an la

aplicaczion de las normas v orocedimientzs de auditoria descrilas sn los apartados

3.7 v 3.2 de Resuliados d=l trabajo.

3. RESULTADGS DEL TRABAJO
Durante el desarrello de nusstro tabaje s han pueslo da manifieste los

siguientes hechos v circunstancias que pedrian aleciar 2 la imagen flel de las

cuentas anuales examinadas;

Limitaciones al alcance

Corn se so axplica on la nota 5B do la memodz adjunta, durants los

joreicios 2000 v 2008 Ad ha raalizado ciesas cbras de regosician v mejora
I

an las infraestnicturas forredianas inlagradas en la red So interes gensral de
un  derocho  de cabro con

3.1
rasnrcienco

flulandssd  del  Estado,
Administracian Ganaral del Esladn {AGE) por los impanas invertidos n los

a



3.2

menciohadas obras. El Contrate - Programa 20002000, de focha 18 do
lebrers ve 2007, Tinmato antra la AGE v Adil, recoge en su clausala 10, gus fa
AUE realizara una aportacion a Adit de 835,567 miles de euras, VA inacludo,
caon objeto de dar coberlurs presupussiana 3 las mencionadas abras oe
reposicion v mejara, una vez gue se hava precedido a su liquidacion confarme
al procedimients establzcido en 2l propio Contrato — Programa. Seoun dizho
procedimiznto. 13 propuesta de liquidazion debe zor aprobada par la Comision
de Seguimiento del Contrato Programa, que ke remitira a la IGAE pam gue
realice el oportung informe de contol, requisiios &s5105 necesancs para que

puczca determinarss la canfidad exacta a liquidar v pagar.

M la f2cha de emisicn d2 ests informe, aln no 22 ha preparade 3 propuesia
de liguidacién ce las otras efsciuadas ni se ha constituico |2 mencionada
Comision ¢ Socguimignto, por oo guoe 2l proccdimionto de liquidacion
mencionads en 2l pérrafo antzror 22 encuentra pendionts de ejecucidn. En
aslas circunstancias, no nos 25 posible concluir sobre la exactitud de la
cuerta a cobrar sl Estado por ssie concepte que, ssgun los registros
contables d2 Adif al 31 de diciemnbre de 2008, una vez descontadas cienas
zantidadss va cobradas f2 otros organismos, asciende 3 586,227 v 172349

miles de euros a corto v largo plaza, respectivaments.

De acuerdo con los prncipios v criterios contables aplicaples a Adil, los
bignes de dominio pablice v del Parimonio del Estaco gue fueron adsartos a
la Enficlad en gjercicios anterores, azi como 2l inmovilizada qus fue
conztruido para la Entidad pore! Minisicrio de Famento, 3o daran dz alia en 2l

inmovilizads material coma patrimonio recibido a0 adscripcién

&3 de diciombre do 2008 Adif continda con 2l procaso de valoracién de o5
terenos qus a dicha fecha aon no tiona registradas contablaments an su
inmavilizado malardal, aquellos sobre 08 gue =2 oabican los rzontos
ferrovianas v os corraspondiontas 2 g inea gue Lane adserita por la Loy del
Sactor Farroviano, por |5 gua ne conacsmos &l elscio que sobra [as cusnias

anuales adjunias del sjercicio 2008 lendria su registro contable.



4, CPINION

Cn nucsia opinidn, sxcepto por las imilacionas al alcansa ds nuastro trabajo
dazcritas an los apartados 3.1 v 1.2 de Resullados del rabajo, ks cosnlas anualas
da fa Entidad Poblica Empresarial Admimstrador de infraestrucluras Fesrovianas,
corfaspantionias al sjercicio 2008, representan en todos |25 aspecios significativos
la imagen Nzl del paltmoenio, de la silvacion financiera v de los resullades de la
Enlidac y canliansn 2 infermacdn necessaria para su inlemretacion v compransion
adecuada, de conformidad con a8 nomas y grncipios cantgbles que son de

aplizacian,

5. CONCDRDANCIA DEL INFORME DE GESTION Y DEL INFORME DEL
ARTICULO 125.2 DE LA LEY GENERAL PRESUPUESTARIA

De acuerds con aus astatutozs, ol Prasidenle de bz Ealidad tians gua slaborar
un Irfomme de Gestion qua conticne las oxplicacionas gua sa cansidoron oportunas
respects @ la sitvacicn v evolucidn de la Crtidad Pablica Emprasarial Aczministrador

cle Infrasstricturas Fermviarias v no forma parta infegranto ds las coentas anualas.

Asimisme, de conformidad con o provisto en ol artifcule 1283 de la Ley
Cigneral Prezupuestana, la Entidad fizne que presentar, junto con las cuentas
anuales, wun informe relative al cumplimiento de las abligacicnes, de caracier
econamico-tinanciero qus asumes como consocusncia de su pericnsncia al secior

puzlico.

Muestro trabajo =2 ha limitado a vorificar que los mismas sa han slaborado co
acuerds con su normativa regulacora v qua la informacion cantzble gue cantionon

concuerda con la 4o las cuantas anualas audil=sdas,
['."l'.-ltirid B oley il HH = 2007
I f’,] F

EL INTERVENTOR DE_j.-ﬁG_{'_n_DD.

&
A r h el T, -

by,
.

s Castejan Garcia






6.2 Cuentas anuales ejercicio 2006



ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

Cuentas Anuales

31 de diciembre de 2006
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ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

Memoria de Cuentas Anuales
31 de diciembre de 2006

Actividad de la Entidad y Entorno Juridico-legal

La entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias {en adelante,
ADIF o la Entidad) fue creada por la ley de Bases de 24 de enero de 1941, bajo la
denominacién de Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles (en adelante, Renfe).

Hasta 31 de diciembre de 2004, correspondia a Renfe, de acuerdo con la Ley de Ordenacién
de los Transportes Terrestres, explotar los ferrocarriles de la Red Nacional Integrada, los que
no formando parte de ésta correspondiesen a la competencia del Estado y cuya gestién le
fuese encomendada por éste, los de competencia de las Comunidades Auténomas o de los
Ayuntamientos cuando dichas entidades le encomendasen su gestion y realizar la construccién
de nuevas lineas ferroviarias que le fuesen encomendadas por el Estado y, en su caso, por las
Comunidades Auténomas o por los Ayuntamientos.

Con fecha 31 de diciembre de 2004 entré en vigor la Ley 39/2003, de 17 de noviembre,
del Sector Ferroviario, en adelante LSF, que tiene como objetivo no sélo la incorporacién al
Derecho espaiol de diversas directivas comunitarias que establecen un nuevo marco para este
sector, sino también una completa reordenacién del sector ferroviario estatal, sentando las
bases que permiten una progresiva entrada de nuevos actores en este mercado. Para alcanzar
estos objetivos, se regula la administracién de las infraestructuras ferroviarias y se encomienda
esta funcién a Renfe, que pasa a denominarse Administrador de Infraestructuras Ferroviarias,
manteniendo su naturaleza juridica de entidad poblica empresarial e integrando, ademés, a la
Entidad Piblica Empresarial Gestor de Infraestructuras Ferroviarias (en adelante, GIF). ADIF
puede, segin la citada ley, construir, de acuerdo con lo que determine el Ministerio de
Fomento, infraestructuras ferroviarias con cargo a sus propios recursos o mediante recursos
ajenos. Asimismo, administrard las infraestructuras de su titularidad y aquellas otras cuya
administracién se le encomiende mediante un convenio.

Lla ley contempla, adicionalmente, la creacién de una nueva entidad piblica empresarial
denominada Renfe-Operadora, que se encargard de la prestacién del servicio de transporte
ferroviario. Esta Entidad asume, a la fecha de entrada en vigor de la LSF, los medios y activos
que Renfe tenia afectos a la prestacién de dicho servicio.

Las principales funciones de ADIF se describen a continuacién:

¢ Lo construccion de infraestructuras ferroviarias con recursos del Estado o de
terceros, de acuerdo con el correspondiente convenio. En este sentido, ADIF se
subroga a partir de 31 de diciembre de 2004 en la posicién de GIF respecto a las
encomiendas de consfruccién que hasta la fecha de entrada en vigor del Estatuto
de ADIF habian sido efectuadas a favor de dicha entidad. {Véase nota 4)
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¢ Lo administracién de las infraestructuras ferroviarias de su titularidad y de las que
se le encomienden. En concreto, se encomienda a ADIF la administracién de la red
de titularidad del Estado que a la fecha de entrada en vigor del Estatuto de la
Entidad esté siendo administrada por RENFE, asi como la de aquellas lineas cuya
administracién habia sido encomendada a GIF.

* la prestacién de los servicios adicionales, complementarios y auxiliares al servicio
del transporte ferroviario.

e La gestién, liquidacién y recaudacién de las tasas previstas en la LSF, incluidos los
cdnones por utilizacién de infraestructuras ferroviarias.

Por ofra parte, ADIF no podrd prestar servicios de transporte ferroviario, salvo en aquellos
supuestos en que sea inherente a su propia actividad.

(a) Estatuto de ADIF

El Estatuto de ADIF fue aprobado mediante el Real Decreto 2395/2004, de 30 de
diciembre, que entr6 en vigor el 31 de diciembre de 2004, cuyos aspectos mds destacables
son los siguientes:

ADIF se configura como una entidad piblica empresarial de las previstas en el articulo
43.1.b) de la ley 6/1997, de 14 de abril, de Organizacién y Funcionamiento de la
Administracién General del Estado, adscrita al Ministerio de Fomento a través de la
Secretaria General de Infraestructuras.

Los Ministerios de Economia y Hacienda y Fomento podrdn encomendar a ADIF la
administracién de las infraestructuras  de titularidad del Estado mediante los
correspondientes convenios o contratos — programas.

ADIF tiene su propio patrimonio, distinto del de la Administracién General del Estado (en
adelante, AGE) e integrado por el conjunto de bienes, derechos y obligaciones de su

titularidad. En todo caso, los bienes y derechos que a continuacién se enumeran se
consideran de titularidad de ADIF:

a) Llos bienes y derechos que, en la fecha de entrada en vigor de la LSF, eran de
titularidad de la entidad piblica empresarial GIF o que estaban adscritos a la
misma.

b) Los bienes y derechos que, en la fecha de entrada en vigor de la citada Ley, eran
patrimoniales de RENFE, salvo aquellos que el Ministerio de Fomento determine,
mediante orden ministerial, como necesarios para la prestacién del servicio de
transporte ferroviario. Las instalaciones para la prestacion de servicios de
telecomunicaciones en lineas convencionales, diferentes de las que se destinan al
servicio de la via, tendrén la consideracién de bienes patrimoniales de ADIF.
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c) Llos bienes y derechos patrimoniales de fitularidad estatal que, en la fecha de
entrada en vigor de la Ley, estaban adscritos a RENFE, salvo aquellos que el
Ministerio de Fomento determine, mediante orden, como necesarios para la
prestacién del servicio de transporte ferroviario.

d) Todos los bienes de dominio piblico o patrimoniales que configuran la
denominada linea de alta velocidad Madrid - Sevilla.

e) Todas las estaciones, terminales y ofros bienes inmuebles que resulten
permanentemente necesarios para la prestacién de los servicios que constituyen su
actividad.

ADIF podré efectuar todo tipo de operaciones financieras, de acuerdo con lo establecido en
la Ley General Presupuestaria y con sujecién a los limites previstos en las leyes de
presupuestos anuales.

ADIF mantendrd un régimen de contabilidad separada de sus actividades de construccién y
administracién, desglosando la correspondiente a las infraestructuras de su titularidad y de
titularidad del Estado, y de prestacion de servicios adicionales, complementarios y
auxiliares.

(b) Aportaciones del Estado

La Ley 30/2005, de 29 de diciembre, que aprobé los Presupuestos Generales del Estado
(en adelante, PGE) para el aiio 2006, incluye una consignacién de crédito a favor de
ADIF por un importe total de 1.850.477 miles de euros, que se ha registrado contablemente
como aportacién patrimonial en los fondos propios de la Entidad.

Asimismo, la Ley 42/2006, de 28 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado
para el ejercicio 2007, establece una consignacién de crédito a favor de ADIF en concepto
de aportacién patrimonial por un importe total de 1.204.000 miles de euros.

() Convenio para la gestién y el mantenimiento de la Red Ferroviaria de Titularidad del Estado

En desarrollo de la encomienda de administraciéon de la Red de Titularidad del Estado
establecida en la disposicién adicional cuarta del Real Decreto 2395/2004, de 30 de
diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de ADIF, esta entidad publica empresarial, el
Ministerio de Economia y Hacienda y el Ministerio de Fomento suscribieron un convenio para
la gestién y el mantenimiento de la mencionada Red Ferroviaria de Titularidad del Estado con
fecha 28 de febrero de 2006 y efectos desde el 1 de enero hasta el 31 de diciembre de
2006.

Las principales estipulaciones del referido Convenio se resumen a continuacion:
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ADIF se compromete a realizar el mantenimiento y explotacién de la red de infraestructuras
ferroviarias de titularidad del Estado, asi como la gestién de sus sistemas de control, de
circulacién y de seguridad.

El Estado efectuard una aportacién econémica méxima al ADIF, como contraprestacién por
los servicios anteriores, de 635.395 miles de euros IVA excluido [véase nota 14).

la citada contraprestacién serd abonada a la presentacién por ADIF de las
correspondientes facturas y por los importes debidamente certificados, que incluirdn los
gastos en que incurran para su prestacién las Direcciones Ejecutivas de Manfenimiento de
Infraestructura y Circulacién y la Direccién de Seguridad en la Circulacién en concepto de
gastos de personal, suministros, servicios externos, asi como la parte correspondiente de
gastos corporativos.

(d) Conirato — Programa

Con fecha 16 de febrero de 2007, el Ministerio de Economia y Hacienda, el Ministerio de
Fomento y ADIF suscribieron el Contrato — Programa para el periodo 2007 - 2010, cuyos
principales compromisos se resumen a continuacién:

El Contrato — Programa tiene un periodo de vigencia que comprende del 1 de enero de
2007 al 31 de diciembre de 2010. No obstante, también regulariza los Convenios
suscritos por los Ministerios de Economia y Hacienda y Fomento y ADIF el 15 de
septiembre de 2005 y el 28 de febrero de 2006 para la gestién y el mantenimiento de la
Red de Titularidad del Estado, durante los ejercicios 2005 y 2006, respectivamente.

Ademés contempla las inversiones de reposicién y mejora efectuadas por ADIF en la Red
de Titularidad del Estado en los ejercicios 2005 y 2006 por importes de 537.308 y
358.259 miles de euros, respectivamente.

Las obligaciones adquiridas por ADIF son las siguientes:

*  Alcanzar el siguiente resultado establecido para cada una de las Areas de actividad
involucradas: Mantenimiento de Infraestructura, Circulacién y Seguridad en la

Circulacién:
__{Miles de Euros) i
Cierre | Prevision Contrato Programa

= ) 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Mantenimiento de Infraestructura (24.456)| {16.502) {12.201) | 388 11.215 | 28.354
Circulacién {25.051) (5.417) 1.689 | 9.775 18.498 | 30.673
Seguridad en la Circulacion (395) (282) 799 669 827 1.291

Total Administracien Red (49.902) | (22.201) | (9.714) = 10.831 | 30.539 | 60.318

onvencional

(EEXngdieme de Regulacion de Empleo 44.037)| (37.616) | (39.682) | (41.851) @ (73.891)
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= Llograr el siguiente resultado de ADIF:

| (Miles de Euros) |

Cierre Previsién Contrato Programa '
2005 2006 2007 2008 2009 2010
TOTAL ADIF (110.682) | (110.165]| (105.144) | (15.462) | (99.645) | (109.030)

* Llevar a cabo un Plan de Recursos Humanos que adecue la plantilla a las necesidades
y objetivos de gestién de ADIF, como se refleja en el siguiente cuadro:

(Miles de Euros)
Cierre Previsién Contrato Programa
2005 2006 2007 2008 2009 2010
| PLANTILLA ADIF 14.744 14.502 | 14.291 | 14.053 13.811 ] 13.349

Los objetivos fundamentales del referido Plan de Recursos Humanos son la contencién de los
gastos de personal y la mejora de la productividad, fijandose ADIF el siguiente objetivo de
evolucién de los ingresos comerciales por empleado:

31/12/2007 31/12/2010

Ingresos comerciales/Plantilla ADIF 57.180 93.365

El principal instrumento para el logro de los objetivos descritos es el Expediente de
Regulacion de Empleo para el periodo 2006 - 2010, al cual se prevé que puedan
acogerse 2.500 trabajadores, con los siguientes costes:

Miles de euros |
2006 | 2007 2008 2009 2010 |
| ToTAL 44037 | 37.616| 39.682| 41.851| 73.891|
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Efectuar los gastos e inversiones encomendados por el Ministerio de Fomento a ADIF en la
Red de Titularidad del Estado, tanto en lo relativo a la Red Convencional, como en la Red
de Altas Prestaciones. Dado el cardceter plurianual de las inversiones encomendadas a ADIF,
durante el periodo de vigencia del Contrato - Programa, se generardn compromisos de
inversién para ejercicios posteriores al afio 2.010 cuyo importe no podrd exceder de
1.000 millones de euros.

la AGE deberd efectuar las siguientes aportaciones econdmicas, de acuerdo con lo
previsto en el Contrato — Programa:

Miles de euros (IVA incluido)
2007 2008 2009 2010
Por el mantenimiento, explotacién y gestidn
de la Red de Titularidad del Estado 783.120,00 | 832.054,17 | 884.049,22 | 939.346,49
Inversiones encomendadas por el Ministerio
de Fomento en la Red Convencional de 481.097,00 | 521.887,00 | 544.648,00 | 579.505,00
Titularidad del Estado

Inversiones encomendadas por el Ministerio

de Fomento en la Red de Altas Prestaciones 439.903,00 | 330.000,00 | 394.317,00 | 551.011,00

de Titularidad del Estado

Las aportaciones para inversiones en la Red de Titularidad del Estado incorporan un
incremento del 2% hasta la cifra de 500 millones de euros y un 1% sobre el exceso, en
concepto de costes indirectos y gastos generales de esta actividad. También se han
deducido las ayudas recibidas de la Unién Europea y las subvenciones percibidas en el
marco de Acuerdos con Comunidades Auténomas, Corporaciones Llocales u ofros
organismos, ligados a las inversiones realizadas.

La valoracién de los niveles de prestacién de servicio de la infraestructura ferroviaria que
conforma la Red de Titularidad del Estado se basa en un conjunto de indicadores
vinculados a pardmetros de calidad, confort, fiabilidad, disponibilidad, seguridad y
puntualidad.

- Asimismo, la AGE efectuard las siguientes aportaciones econémicas para la cobertura de las

inversiones de reposicion y mejora realizadas por ADIF en los ejercicios 2005 y 2006:

Miles de eurosm
2005 2006
Red Convencional del Estado 537.308 358.259
Ourense-Santiago | 145.533 153.307
TOTAL | _ 682.841 511.566
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los gastos correspondientes a este concepto, se comprometerdn en el ejercicio
presupuestario en el que se establezcan las correspondientes consignaciones. Con cardcter
previo se realizard la oportuna liquidacién de los ejercicios 2005 y 2006, que se efectuard
conforme al procedimiento establecido en la cldusula 13 del Contrato-Programa que se
describe en pdrrafos posteriores En los Presupuestos Generales del Estado para el ejercicio
2007 se ha consignado un importe total de 680.024 miles de euros, IVA incluido para la
Red Convencional del Estado. Se ha consignado igualmente un total de 269.977 miles de
euros, IVA incluido por el capitulo relativo al tramo Ourense-Santiago, que estd previsto se
integre en la Red de Titularidad del Estado (véase nota 4(b)).

Para la financiacién de la red ferroviaria de titularidad de ADIF estd prevista la siguiente
programacién de aportaciones patrimoniales del Estado para el periodo 2007- 2010, que
se completa con la previsién de autorizaciones de endeudamiento incluidas, también, en el
cuadro que se muestra a continuacién:

Miles de euros
2007 2008 2009 2010
Aportaciones patrimoniales 1.204.000 |1.352.277 352.587 500.000
Endeudamiento 704723  700.000  300.000 800.000

También asume la AGE la obligacién de abonar en el ejercicio 2008 los derechos de
cobro correspondientes a la liquidacién de las aportaciones del Estado a Renfe durante el
periodo 2001 - 2004 por importe de 132.939 miles de euros (véase apartado (e}
siguiente y nota (5b)) y la liquidacién del intercambio de activos entre el Esiado y Renfe
efectuado en el ejercicio 2004 como consecuencia de la LSF y del Real Decreto Ley
7/2004, de 27 de septiembre, cuyo importe asciende a 91.931 miles de euros, [véase
nota (5b}).

Se establece una Comisién de Seguimiento del Contrato - Programa formada por tres
representantes de cada uno de los organismos firmantes del mismo, Ministerios de
Economia y Hacienda y Fomento y ADIF, cuyas funciones serdn las siguientes:

v" Controlar la ejecucién del Contrato — Programa.

v" Conocer, y aprobar si procede, las conclusiones de los grupos de trabajo que se
hubiesen creado como consecuencia del Contrato — Programa.

v Aprobar las propuestas anuales de liquidacion de las aportaciones econdmicas y
llevar un control del saldo resultante de las mismas con respecto a las

dotaciones consignadas en los Presupuestos Generales del Estado.

v Informar anualmente a la Comisién Delegada de Asuntos Econdémicos del
cumplimiento de los objetivos del Contrato — Programa.

v Interpretar el Contrato — Programa.
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v Aquellas ofras que se deriven del Contrato — Programa o le sean conferidas por
el Gobierno.

- Asimismo, se establece un procedimiento de liquidacién de las aporfaciones econémicas
de la AGE, siendo la Comisién de Seguimiento la responsable de emitir el informe de
liquidacién que tendrd cardcter anual, realizéndose la liquidacién definitiva a la
finalizacién del Contrato- Programa. la liquidacién serd efectuada, con base en la
propuesta presentada por ADIF una vez sometida al informe de auditoria de la
Intervencién General de la Administracién del Estado, de forma separada para las
actuaciones de mantenimiento, gestién y explotacién, para las inversiones encomendadas
por el Ministerio de Fomento en la Red Convencional y en la Red de Altas Prestaciones de
Titularidad del Estado. Los procedimientos especificos de liquidacion de cada una de estas
ribricas se describen a continuacién:

v Actividades de mantenimiento, gestién y explotacién: la Comisién de
Seguimiento, en funcién de la cuantia y sentido de las desviaciones obtenidas en
esta ribrica, definidas como la diferencia existente entre las pérdidas estimadas
en el Contrato — Programa para estas actividades y las pérdidas reales,
propondrd al Ministerioc de Fomento el incremento o disminucién de las
inversiones previstas en la Red de Titularidad del Estado del ejercicio siguiente.

v Actividades de inversion: la cantidad anual devengada a cargo de la AGE serd
la resultante de las certificaciones reales presentadas por ADIF y calculadas de
forma acumulada hasta el ejercicio objeto de liquidacién con el limite méximo
de la suma de las consignaciones previstas para estas actividades en el Contrato
- Programa, calculadas también de forma acumulada, autorizdndose una
anticipacién del 10% de las inversiones anuales previstas, cuyo devengo con
cargo a la AGE se producird segin el calendario previsto en el Contrato -
Programa.

A la fecha de formulacién de estas Cuentas Anuales estd pendiente de constituirse la citada
Comisién de Seguimiento, no habiéndose emitido el informe de liquidacién correspondiente a
las inversiones para la Red de fitularidad del Estado para los ejercicios 2005 y 2006. lLa
Entidad estima que de la mencionada liquidacién no se pondrén de manifiesto diferencias
significativas respecto a las cifras consideradas en estas Cuentas Anuales.

Con relacién a los convenios suscritos por el Ministerio de Economia y Hacienda, el Ministerio
de Fomento y ADIF para los ejercicios 2005 y 2006, referentes a la administracién de la Red
de titularidad del estado, se acuerda considerar como fijas y no sujetas a liquidacién las
aportaciones de la AGE consignadas en los respectivos Presupuestos Generales del Estado.

Liquidacién de las aportaciones del Estado a Renfe durante el periodo comprendido entre el |
de enero de 2001 y el 31 de diciembre de 2004.
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Mediante la Orden PRE/676/2006, de 6 de marzo, el Ministro de la Presidencia ha
determinado, en cumplimiento de la disposicion adicional novena del Real Decreto
2387/2004, de 30 diciembre, por el cual se aprueba el Reglamento del Sector Ferroviario,
los criterios para la liquidacién de las aportaciones del Estado a RENFE durante el periodo
comprendido entre el 1 de enero de 2001 y el 31 de diciembre de 2004.

En aplicacién de los citados criterios, con fecha 17 de mayo de 2006, ADIF y Renfe-
Operadora remitieron al Ministerio de Fomento la propuesta de liquidacion de las
aportaciones del Estado a Renfe para el periodo 2001-2004, de la cual resulta un derecho de
cobro a favor de ADIF frente al Estado por importe de 132.939 miles de euros, (véase nota

5(b)).

Con fecha 19 de julio de 2006, la Intervencién General de la Administracién del Estado ha
emitido su informe de control financiero sobre la liquidacién de las aportaciones del Estado a
Renfe en el periodo 2001-2004, dando su conformidad a la propuesta de liquidacién
formulada por ADIF y Renfe-Operadora.

Asignacién de bienes, derechos y obligaciones de RENFE a la entidad piblica empresarial
Renfe-Operadora

De acuerdo con lo descrito en los apartados anteriores de esta nota 1, segin lo establecido en
la LSF, con fecha 1 de enero de 2005, se ha llevado a cabo la reordenacién del sector
publico ferroviario mediante el siguiente proceso:

- RENFE pasa a denominarse ADIF.

- El GIF se extingue, subrogdndose ADIF en todos sus derechos y obligaciones, asi como
en los bienes de dominio piblico o patrimoniales adscritos o pertenecientes a dicha
entidad.

- Se crea la Entidad Péblica Empresarial Renfe-Operadora, por segregacién de la rama
de actividad de servicios de transporte ferroviario.

De acuerdo con la disposicién adicional tercera de la LSF, la nueva entidad Renfe-Operadora
ha integrado en su plantilla al personal de RENFE vinculado con la prestacién del servicio de
transporte, asi como aquel que es necesario para su puesta en marcha y funcionamiento. El
resto del personal de RENFE se ha mantenido en la plantilla de ADIF.

Asimismo, en las disposiciones primera y tercera de la LSF, se establece que mediante Orden
Ministerial de Fomento se determinarén los bienes muebles e inmuebles que, habiendo
pertenecido o estado adscritos a la RENFE deben pertenecer a Renfe-Operadora por ser
necesarios para la prestacién del servicio de transporte o considerarse convenientes para
garantizar su equilibrio financiero, asi como el importe y el detalle de la deuda contraida por
RENFE para la adquisicién, el mantenimiento y funcionamiento del material rodante y
cualesquiera ofros servicios relacionados con éste, que serd asumida por Renfe-Operadora.
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Con fecha 19 de septiembre de 2006, en desarrollo de las citadas disposiciones de la LSF, el
Ministerio de Fomento ha dictado la Orden Ministerial 2909/2006 en la cual se determinan
los bienes, obligaciones y derechos pertenecientes a Renfe-Operadora.

Como consecuencia de este proceso de reordenacion del sector puiblico ferroviario en el
Balance de Situacién a 1 de enero de 2005 de la Entidad se registré un incremento del activo
por importe de 13.514.701 miles de euros, asi como un incremento del pasivo y del
patrimonio por importe de 5.568.388 y 7.946.313, miles de euros, respectivamente,
procedentes del GIF. En el mismo proceso, por la segregacién a Renfe Operadora, se registrd
una disminucién del activo del pasivo y del patrimonio por importes de 3.227.970,
2.048.543 y 1.179.427 miles de euros, respectivamente. En ambos casos los activos y
pasivos fueron valorados por el valor neto contable por el que estaban registrados en las
Cuentas Anuales de GIF y RENFE a 31 de diciembre de 2004, segin lo dispuesto en la
referida Orden Ministerial.

Cdnones y tasas

La LSF establece en sus articulos 74 y 75 los cdnones que ha de percibir ADIF por la utilizacién
de las infraestructuras ferroviarias por parte de los operadores de transporte ferroviario. Dichos
cdnones son desarrollados a través de la Orden/FOM/898/2005, de 8 de abril, por la que

se fija su cuantia.

De acuerdo con lo sefialado en ambas normas, los cdnones ferroviarios pueden clasificarse en
dos tipos:

o El canon por utilizacién de las lineas ferroviarias integrantes de la Red de Interés
General, que comprende cuatro modalidades:

i. Acceso (modalidad A}, cuya cuantia se determina en funcién del volumen de
tréfico anual previsto en la declaracién de actividad del sujeto pasivo.

ii. Reserva de capacidad (modalidad B), que se determina en funcién de los
kilémetros reservados, distinguiendo por tipo de linea y hora del dia que se
reserva, asi como por tipo de servicio de transporte y tren.

iii. Circulacién (modalidad C), que se calcula en base a los kilémetros
efectivamente utilizados, considerando los mismos pardmetros establecidos
en el canon de reserva de capacidad, excepto el horario.

iv. Tréfico (modalidad D), que se ha establecido en funcién del valor econdémico
del servicio de transporte ferroviario de viajeros medido en términos de
capacidad ofertada (plazas por kilémetro), considerando el tipo de linea y la
hora del dia en que se presta.

e El canon por utilizacién de estaciones y otras instalaciones ferroviarias, que presenta
cinco modalidades:

10
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Utilizacién de estaciones por parte de los viajeros (modalidad A): esta
modalidad se aplica a los viajeros que utilicen el servicio de transporte
ferroviario, en funcién de la distancia recorrida y de la categoria de la
estacién donde se inicie o finalice el viaje.

Estacionamiento y utilizacién de andenes en las estaciones (modalidad B):
se determina en funcién del tiempo de estacionamienfo del fren y la
categoria de la estacion, con especial incidencia en aquellas estaciones
que pueden presentar problemas de congestién (estaciones de primera
categoria).

Paso por cambiadores de ancho (modalidad C): se caleula en funcién de
los pasos del tren por un cambiador de ancho.

Utilizacién de vias de apartado {modalidad DJ: se calcula en funcién del
tiempo que permanece el tren estacionado en una via de apartado, que
son las vias no consideradas de circulacién en la declaracién de red
publicada por ADIF, y del tipo de linea a que pertenece la estacidn en que
aquella se ubica. Sélo se aplica en las lineas de alta velocidad.

Prestacién de servicios que precisen de autorizacidn para la utilizacién del
dominio publico ferroviario: esta modalidad grava el uso del dominio
publico ferroviario y se determina en funcién de la superficie ocupada y el
tipo de ferreno.

En el ejercicio 2006 los importes devengados por cada uno de estos cdnones, que se presentan
en el epigrafe Importe neto de la cifra de negocios de la Cuenta de Pérdidas y Ganancias
adjunta (véase nota 14 ()}, han sido los siguientes:

Miles de eurcs

Utilizacién de lineas de la Red de Interés General 105317
Utilizacién de estaciones y ofras instalaciones ferroviarias 55.871
Total 141,188

La LSF ha modificado el régimen econdémico y tributario de la tasa por seguridad en el
transporte ferroviario de viajeros, que fue creada por la Ley 24/2001, de 27 de diciembre, de
Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social. Constituye el hecho imponible de esta
tasa la prestacion del servicio de vigilancia y control de acceso, tanto de viajeros como de
equipajes en las esftaciones y demds recintos ferroviarios tanto de titularidad estatal como de
titularidad de ADIF. Lo recaudado por esta tasa se ingresa en el patrimonio de ADIF.

El importe devengado en el ejercicio 2006 por esta tasa asciende a  13.353 miles de euros y
se presenta como un ingreso en la cuenta de pérdidas y ganancias de ADIF (véase nota 14).

11
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Bases de Presentacion de las Cuentas Anuales

(o) Imagen Fiel

Estas cuentas anuales se han elaborado a partir de los registros contables de la Entidad.
ADIF presenta sus cuentas anuales de acuerdo con los principios y criterios contables fijados
por la Intervencién General de la Administracién del Estado (en adelante, IGAE],
promulgados con fecha 30 de diciembre de 1992 y aplicables a ADIF desde el 1 de enero
de 1993, que constituyen el desarrollo para la Entidad de los principios contables
establecidos en el Plan General de Contabilidad.

La Ley General Presupuestaria (LGP) atribuye a la Intervencién General de la Administracion
del Estado (IGAE), determinadas funciones directivas relativas a la contabilidad de las
entidades a que se hace referencia en el apartado 3 del articulo 121 de la LGP, entre las
cuales se encuentra ADIF. La IGAE, a través de la Subdireccién de Planificacién y Direccidn
de la Contabilidad, comunicé su criterio acerca del modo en que debian registrarse en la
contabilidad de la Entidad, tanto los activos y pasivos que se han integrado en ADIF
provenientes del extinto GIF, como la segregacién de activos y pasivos de la rama de
actividad de servicios de transporte que ha pasado de ADIF a Renfe-Operadora o la cesién
de uso y los derechos de reposicién de determinados espacios de ADIF a favor de Renfe-
Operadora. En estos casos su contabilizacién se realizé por sus valores contables o de
coste y utilizando la cuenta de patrimonio como contrapartida del valor contable neto de los
activos y pasivos.

{b) Comparacién de la informacion

La Direccién de la Entidad presenta a efectos comparativos, con cada una de las partidas
del balance de situacidén, de la cuenta de pérdidas y ganancias y del cuadro de
financiacién, ademds de las cifras del ejercicio 2006, las correspondientes al ejercicio
anterior que formaban parte de las cuentas anuales del ejercicio 2005, aprobadas por el
Consejo de Administracién de ADIF de fecha 29 de septiembre de 2006. Asimismo, se ha
optado por omitir en la memoria del ejercicio anual terminado en 31 de diciembre de
2006 los datos comparativos del ejercicio anterior.

Hasta 31 de diciembre de 2005, ADIF reconocia en sus estados financieros las
subvenciones de capital no reintegrables correspondientes a los fondos europeos por los
importes concedidos y cobrados. En el ejercicio 2006, la Entidad ha modificado el criterio
de contabilizacién de estas subvenciones registrandolas por el importe concedido cuando
se han cumplido las condiciones establecidas para su concesién o, en su caso, no existen
dudas razonables sobre su futuro cumplimiento. En este sentido, la Entidad considera
devengadas las subvenciones correspondientes a las obras ejecutadas y pagadas dentro de
los periodos de elegibilidad establecidos en las distintas decisiones por las cuales se
conceden, siempre que los gastos incurridos sean también elegibles.

12



hodiF

ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

Memoria de Cuentas Anuales
31 de diciembre de 2006

En consecuencia, ADIF ha reconocido a 31 de diciembre de 2006 un importe total de
1.536.673 miles de euros en el epigrafe de “Ingresos a distribuir en varios ejercicios” del
Balance de Situacién adjunto correspondientes a las subvenciones de capital procedentes
de fondos europeos devengadas y pendientes de cobro, (véase nota 9). Asimismo, la
aplicacién del criterio descrito ha supuesto que los ingresos extraordinarios por
subvenciones de capital traspasadas al resultado del ejercicio 2006 se hayan incrementado
en 5.017 miles de euros.

Agrupacion de partidas

A efectos de facilitar el andlisis del Balance de Situacién y la Cuenta de Pérdidas y
Ganancias, los estados financieros se presentan de forma agrupada, ofreciéndose el detalle
requerido por el Plan General Contable para cada una de las partidas en las
correspondientes notas de esta memoria.

{3) Normas de Valoracién

(a)

(b)

Gastos de establecimiento

Llos gastos de establecimiento, que incluyen fundamentalmente los derivados de la
publicidad de lanzamiento de la marca “ADIF”, se muesiran al coste, netos de la
correspondiente amortizacién, que se calcula utilizando el método lineal sobre un periodo
no superior a cinco afos. En el ejercicio 2006 se han capitalizado por este concepto
2.720 miles de euros, e imputado a la cuenta de pérdidas y ganancias 1.364 miles de
euros.

Inmovilizaciones inmateriales

El inmovilizado inmaterial, que comprende principalmente aplicaciones informéticas y
gastos de investigacion y desarrollo, se valora a su coste de adquisicién y se presenta neto
de su correspondiente amortizacién acumulada, que se calcula utilizando el método lineal
o creciente, en el caso que sean bienes vinculados a lineas de alta velocidad, de acuerdo
con los siguientes afios de vida Util estimada:

ANOS
Gastos de |+D 5
Aplicaciones informdticas 5
Propiedad industrial 10

(c) Inmovilizaciones materiales

o Coste del inmovilizado material
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El criterio general utilizado para la valoracién del inmovilizado material es el precio de
adquisicién o coste de produccién, incluyendo materiales, mano de obra directa y gastos
incurridos.

Los costes de ampliacién, modernizacién o mejora que representan un aumento de la
productividad, capacidad o eficiencia, o un alargamiento de la vida Util de los bienes, se
capitalizan como mayor coste de los correspondientes activos.

Los trabajos que la Entidad realiza para su propio inmovilizado que suponen una mejora
o alargamiento de la vida dtil son considerados como inversiones y se registran al coste
acumulado que resulta de aiadir a los costes externos, segin facturas de proveedores, los
costes internos, determinados en funcién de los consumos propios de materiales de
almacén y el resto de los costes incurridos.

los criterios utilizados para la valoracién de la infraestructura ferroviaria son los
siguientes:

a. La realizada por la Entidad incluye tanto el coste de construccidon como el de
elaboracién de informes, planos, proyectos, estudios, asistencias técnicas y
vigilancia, etc., que estdn relacionados directamente con dicha
infraestructura; el coste de los estudios complementarios e informes necesarios
para el planeamiento y disefio de las lineas; los trabajos realizados para el
inmovilizado y el importe del IVA soportado no deducible.

b. La infraestructura recibida del Estado en adscripcién se valora por un importe
igual al que figura en las correspondientes actas de subrogacién.

c. los bienes cedidos por el Estado a Renfe mediante el Acta de Entrega y
Recepcién de las lineas de la red ferroviaria convencional y de la linea de
alta velocidad, respectivamente, fueron valorados por el Ministerio de
Fomento a su coste de adquisicién, deducida su amortizacién acumulada a
31 de diciembre de 2004, que fue calculada utilizando los criterios de
amortizacién aplicados por Renfe en funcién del tipo de activo y de la fecha
de puesta en funcionamiento.

d. los terrenos y bienes naturales se valoran en funcién de las cantidades
satisfechas en concepto de expropiaciones y por el valor de adscripcién en el
caso de las expropiaciones abonadas por el Ministerio de Fomento y en las
que se subroga la Entidad.

ADIF dispone de un inventario juridico de los bienes inmuebles de los que era
titular RENFE hasta 31 de diciembre de 2004, en el cual se encontraban
pendientes de incorporacién los terrenos correspondientes a los bienes
cedidos por el Estado en el Acta mencionada en el punto c. anterior.
Asimismo, falta por determinar el valor por el cual deberdn ser registrados los
terrenos sobre los cuales se ubican los recintos ferroviarios y la linea de alta

velocidad Madrid-Sevilla.
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e. los gastos de explanaciones realizadas en los terrenos sobre los que discurre
la via, dada su entidad y dado que superan al valor de adquisicién de
dichos terrenos, se enmarcan dentro de la construccién de las infraestructuras
ferroviarias, incluyéndose como mayor coste de las infraestructuras y
amortizéndose con los mismos criterios que éstas.

®  Amortizacién del inmovilizado material
- Amortizacion de la infraestructura ferroviaria de alta velocidad
La amortizacién de la infraestructura ferroviaria de alia velocidad, se realiza, con

cardcter general de forma creciente, en progresién geométrica del 3% anual, de
acverdo con los siguientes afos de vida 0til estimada:

Ados
Plataforma
- Movimiento de tierras 100
- Obras de fébrica 100
- Téneles y puentes 100
- Drenaijes 25
- Cerramientos 50
Superestructura de via 3060
Instalaciones eléctricas
- Llinea aérea de contacto 20
- Elementos soporte de catenaria 60
- Subestaciones eléctricas 60
Instalaciones de sefalizacién, seguridad y
comunicaciones 25
Edificios y ofras construcciones 50
Material mévil 1020

- Amortizacién del resto del inmovilizado material.

El resto de los bienes de inmovilizado material se amortiza siguiendo el método
lineal, de acuerdo con los siguientes afios de vida Ufil estimada:

Anos
Edificios y construcciones 50
Elementos de transporte 10-30
Otras inmovilizaciones materiales 5-40

15



hodiF

(d)

(e)

(A

(9)

(h)

ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

Memoria de Cuentas Anuales
31 de diciembre de 2006

- Conservacién y Mantenimiento

Los gastos de conservacién y mantenimiento se cargan a la cuenta de pérdidas y
ganancias del ejercicio en que se incurren.

Inmovilizaciones financieras

Las inversiones permanentes en el capital de sociedades del grupo y asociadas se valoran
al menor importe entre el coste de adquisicién o su valor teérico contable. Las minusvalias
entre el coste y el valor tedricocontable al cierre del ejercicio, corregido por el importe de
las plusvalias tacitas originadas en el momento de la adquisicién y que subsisten a la
fecha de valoracion, se registran en la cuenta "Provisiones para el inmovilizado
financiero".

Gastos a distribuir en varios ejercicios

Recoge diversas inversiones en instalaciones efectuadas por la Entidad en terrenos que no
son de su propiedad y cuyo valor asciende a 31 de diciembre de 2006 a 1.275 miles de
euros. Estas partidas se amortizan linealmente en el periodo de vigencia del contrato o
convenio correspondiente. En el ejercicio 2006, se han capitalizado 2 miles de euros e
imputado a la cuenta de pérdidas y ganancias por este concepto 384 miles de euros.

Existencias

Las existencias se valoran a precio de coste siguiendo el método del precio medio
ponderado.

ADIF registra sobre aquellas existencias que, por sus caracteristicas técnicas o por su lenta
rotacién se considera que tienen dificultades de utilizacién, la correspondiente provisién.

Inversiones financieras temporales

Las inversiones financieras temporales se valoran al precio de adquisicién o al valor del
mercado, el menor de los dos.

Ingresos a distribuir en varios ejercicios

En este epigrafe se incluyen, bésicamente, las subvenciones de capital de cardcter no
reintegrable entre las cuales destacan las procedentes de Fondos Europeos (Cohesidn,
R.T.E. y F.E.D.E.R). ADIF registra dichas subvenciones por el imporfe concedido cuando se
cumplen las condiciones establecidas para su concesiéon o no existen dudas razonables
sobre su futuro cumplimento. la Entidad considera devengadas las subvenciones
correspondientes a las obras ejecutadas y pagadas dentro de los periodos de elegibilidad
establecidos en las distintas decisiones por las cuales se conceden o las correspondientes
a las cantidades percibidas por anticipado, cuando no existen dudas razonables sobre la
realizacién y pago de las obras en las fechas establecidas en las correspondientes
decisiones.
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ADIF sigue el criterio de registrar estas subvenciones como ingresos extraordinarios por
subvenciones de capital fraspasadas al resultado, en proporcién a la depreciacién
efectiva experimentada durante el ejercicio por los activos financiados con dichas
subvenciones.

Premios de permanencia

la normativa laboral de ADIF establece la obligacién de conceder un premio de
permanencia a los empleados en funcién de los afios de servicio prestados a la Enfidad.
Este premio se consolida a los 30, 35 y 40 afios de servicio y su cuantia, para el ejercicio
2006, viene establecida en el convenio colectivo suscrito el dia 30 de diciembre de
2004, para el periodo 2005-2006, por la Direccién de la Entidad y los representantes de
los trabajadores.

El importe provisionado a 31 de diciembre de 2006, se ha deferminado mediante un
estudio actuarial elaborado segin el método de capitalizacién individual utilizando los
siguientes pardmetros técnicos: tipo de interés anual 4,75%, tasa de crecimiento anual del
2,3% vy la tabla de permanencia en ADIF basada en la tabla actuarial PERM/F-2000/P.

En la nota 10 se desglosa el movimiento de las provisiones por este concepto durante el
ejercicio 2006.

Complementos de pensiones y jubilaciones anticipadas

e Complementos de pensiones

Renfe tenia la obligacién de complementar la pensién mensual de la Seguridad Social
al personal que hasta 31 de diciembre de 1990 se jubilé forzosamente al cumplir 64
afos, con una renta vitalicia, transmisible e igualmente mensual, equivalente a la
diferencia entre su base reguladora y la que le hubiese correspondido de haberse
jubilado a los 65 afios.

Por otro lado, en ofrecimientos de jubilaciones anticipadas anteriores al expediente de
regulacién de empleo de 1992, Renfe adquirié la obligacién de complementar en dos
puntos de la base reguladora, con un limite de diez, la pensién de los solicitantes que,
por no alcanzar la edad o afios de servicio exigidos, no obtuvieron pensién de la
Seguridad Social por el 100% de su base reguladora. Esta renta a cargo de Renfe es
revalorizable anualmente de acuerdo con los porcentajes y normativa que fija la
Seguridad Social para la mejora de sus pensiones. El 29 de diciembre de 2000 Renfe
y Banco Vitalicio de Espafa, C.A. de Seguros y Reaseguros firmaron el contrato marco
para la externalizacién de los compromisos por pensiones causadas de Renfe a 31 de
diciembre de 2000 y, con fecha 26 de enero de 2001, fueron firmadas dos pdlizas
de seguros mediante las que se instrumenta dicha externalizacién.  Las pélizas
firmadas garantizan, atendiendo al colectivo asegurado, el pago de una renta vitalicia
constante, en uno de los casos, y revalorizable en el ofro. La fecha de entrada en vigor

de estas polizas fue el 1 de enero de 2001, siendo la fecha de pago de la prima
dnica el 31 de enero de 2001.
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e Jubilaciones anticipadas Plan Social 2006-2010

Con fecha 9 de marzo de 2006, la Direccién General de Trabajo del Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales, aprobé el Expediente de Regulacién de Empleo propuesto
por ADIF para el periodo 2006 — 2010 (en adelante, ERE 2006), por el que se
autoriza a la Entidad a extinguir los contratos de trabajo a un mdximo de 2.500
trabajadores de su plantilla, que podrén acogerse voluntariamente al sistema de
prejubilaciones y bajas incentivadas en las condiciones recogidas en el Plan. El Plan
establece dos modalidades para la percepcién de la indemnizacién. En la modalidad
1 se percibe una indemnizacién mensual por un periodo méximo de 24 meses y una
final en el mes siguiente al citado periodo. La modalidad 2 establece una percepcion
Gnica en el momento de baja en la empresa. Su fecha de finalizacién serd el dia 31

de diciembre de 2010.

En el afio 2006 se han producido 451 adhesiones, de las cuales 22 han
correspondido a bajas incentivadas y 429 a prejubilaciones.

En la nota 10 se desglosan los movimientos durante el ejercicio 2006, de las
provisiones mencionadas.

Titulos de transporte del Personal

La normativa laboral de ADIF reconoce a su personal activo y pasivo y a sus beneficiarios
el derecho a viajar en ferrocarril con reducciones en el precio del transporte.

El pasado dia 8 de noviembre de 2006, con efectos retroactivos 1 de enero de 2005,
ADIF y Renfe-Operadora suscribieron un convenio que regula sus relaciones en esta
materia. En el referido convenio, se acordé que ADIF abonaria a Renfe-Operadora el
importe de las reducciones efectuadas a su personal activo y al que se ha jubilado o
prejubilado a partir del 1 de enero de 2005. Asimismo, también se abonard el 50% del
coste de las reducciones aplicadas al personal jubilado y prejubilado en RENFE con
anterioridad a esta fecha.

El importe provisionado ha sido determinado mediante un estudio actuarial que utiliza los
siguienfes pardmetros técnicos:

- Una subida media de tarifas del 3,5% para el ejercicio 2007 y del 2% para el
ejercicio 2008 y siguientes.

- Un interés técnico del 4,75% anudl.
- la tabla actuarial PERM/F 2000.
- Edad de jubilacién, para el colectivo de activos, de 65 afios.

En la nota 10 se desglosa el movimiento de las provisiones por este concepto durante el
ejercicio 2006.
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Clasificacién de los saldos entre corto v largo plazo

Se clasifican a corto plazo los créditos y deudas con vencimiento igual o inferior a doce
meses, y a largo plazo cuando su vencimiento es superior a dicho periodo.

Indemnizaciones por despido

De acuerdo con la reglamentacién de trabajo vigente, ADIF estd obligada al pago de
indemnizaciones a los empleados con los que, bajo deferminadas condiciones, rescinda
sus relaciones laborales. La Direccién de la Entidad considera que, caso de producirse,
las bajas con derecho a indemnizacién, diferentes a las que se produzcan en el marco del
ERE 2006-2010 no serian importantes. Las posibles indemnizaciones se cargarian a
gastos en el momento en que se adoptase la decisidn de efectuar el despido.

Transacciones en moneda extranjera

Los préstamos en moneda extranjera se reflejan en el balance de situacién al tipo de
cambio en vigor a la fecha del balance y las diferencias de cambio se registran de la
siguiente manera:

- Las diferencias de cambio negativas se registran en la cuenta de pérdidas y
ganancias como gastos del ejercicio.

Las diferencias positivas de cambio se registran en el epigrafe de “ingresos a
distribuir en varios ejercicios” del balance de situacion adjunto, imputéndose a
resultados al vencimiento total o parcial de las correspondientes operaciones de

financiacién.

Impuesto sobre Sociedades

El gasto por Impuesto sobre Sociedades del ejercicio se calcula en funcién del resultado
contable antes de impuestos, aumentado o disminuido, segin corresponda, por las
diferencias de naturaleza permanente con el resultado fiscal, y minorado por las
bonificaciones y deducciones de la cuota. Las diferencias temporales se tratan, desde un
punto de vista contable, como diferencias permanentes. No existen diferencias
temporales que den lugar a impuestos diferidos.

Los créditos fiscales por pérdidas compensables se reconocen como menor gasto de
impuestos en el ejercicio en que tiene lugar su compensacién.

(o) Criterios de agregacién y segregacidn

Como se ha explicado en la nota 2 a) la IGAE ha establecido la forma en que debian ser
registrados contablemente tanto los activos y pasivos provenientes del extinto GIF que
pasaron a ADIF, asi como la segregacién de activos y pasivos de la rama de actividad
de servicios de transporte que pasaron de ADIF a RENFE-Operadora.
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En ambos casos la contabilizacién de estas operaciones se realizé por sus valores
contables a 31 de diciembre de 2004, y utilizando la cuenta de patrimonio como
contrapartida de valor neto contable de los activos y pasivos agregados o segregados.

Adicionalmente la segregacién de determinados derechos de uso y la estimacion del
coste de reposicién de ciertos espacios que pasaron de ADIF a RENFE Operadora fueron
registradas por la Entidad de acuerdo con los siguientes criterios:

a} Por la concesion a RENFE-Operadora del derecho de wuso sin
contraprestacién de determinados espacios, ADIF registrd una cuenta
correctora de valor para reflejar la pérdida que experimentan los bienes
sobre los que se otorga el referido derecho, utilizando como contrapartida
la cuenta de Patrimonio.

b) Por la estimacién del coste de reposicién de los citados espacios a la
extincién del derecho de uso, cuantificado en la Orden Ministerial, ADIF
registré un pasivo para reflejar el compromiso de la futura entrega en
especie, utilizando como contrapartida la cuenta de patrimonio.

(p) Contabilizacién de ingresos y gastos

Los ingresos y gastos se registran contablemente en funcién del criterio del devengo, es
decir, cuando se produce la corriente real de bienes y servicios que los mismos
representan, con independencia del momento en que se produzca la corriente monetaria
o financiera derivada de ellos.

No obstante, siguiendo el principio de prudencia, ADIF Gnicamente contabiliza los

beneficios realizados a la fecha de cierre del ejercicio, en tanto que los riesgos v las
| q gos 'y
pérdidas previsibles, ain siendo eventuales, se contabilizan tan pronto son conocidos.

{4) Inmovilizaciones Materiales e Inmateriales

El detalle del saldo y movimiento del ejercicio 2006 en las diferentes cuentas del inmovilizado
material e inmaterial y de su correspondiente amortizacién acumulada es como sigue:
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Miles de euros

Saldos al {a) Reclasi- Saldos al
31.12,2005 Altas Traspasos Bajas ficaciones 31.12.2006
Edificios 1.329.329 203.521 {4.997) {5.135) 1.522.718
Terrenos y Bienes Naturales 852.941 156.988 {2.185) {1.250) (849} 1.005 645
2.182,270 156.988 201.336 (6.247) (5.984) 2.528.363
Instalaciones de la via 5.522.260 - 1.956.778 - (153.947) 7.325.091
Elementos de transporte 229.263 7116 (1.745) - 234.634
Ofro inmovilizado material 882.780 . 152.341 {1 895) {5.871) 1.027 355
Obra en curso 7.526.683 2.855.355 {2.317.571} - (319.188) 7.745.279
Total Inmovilizado Material
Bruto 16.343.256 3.012.343 - (9.887) (484.990) 18.860.722
Amortizacién acumulada
Edificios y otras construcciones [467.290) {26,475} 3.183 (64) (490.646)
Instalaciones de la via (815.665) 149.721) - . - {865.386)
Elementos de transporte (126.349) (12,618} 1.745 {137.222)
Ofro inmovilizado material (492.965) (49.81¢6) 1.363 ¥ {541.418)
Total Amortizaciones
Inmovilizado Material (1.902.269) (138.630) * 6.291 {64) {2.034.672)
Provisién depreciacién
Inmovilizado Material [18.239) [10.071) + + {28.310)
Total Amortizaciones y Provis.
Inmovilizado Material {1.920 508} (148.701) 6.291 {64) (2 062.982)
Total iInmovilizado Material
Neto 14.422.748 2.863.642 r (3.596) (485.054) 16.797.740
Inmovilizado Inmaterial Bruto 77191 - - . 4.082 81.273
Amortizacién Inmovilizado
Inmaterial (42.395 fp.sel) . : (51.956)
Total Inmovilizado Inmaterial
Neto 349,798 (9.561) - a 4.082 29.317

{a) Incluye 435.856 miles de euros correspondientes a cuotas de IVA soportado no deducible capitalizadas como inmovilizado en el periodo
2002 - 2004. En aplicacién de la sentencia de 6 de octubre de 2005 del Tribunal de Justicia de la UE, se ha solicitado la devolucién de
esta cantidad por lo que se ha reclasificado a Hacienda Piblica deudora por IVA [notas 6 c.1 y 13 b}. A la fecha de formulacién de estas
cuentas anuales la mencionada cantidad ya ha sido cobrada

{a) Inmovilizado Material en explotacién

Corresponde al coste bruto de la linea Madrid-Sevilla, incluyendo el ramal a Toledo, a la
seccién Madrid - Roda de Bard de lo linea Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera
Francesa, y al tramo Cérdoba - Antequera de la linea Cérdoba-Mdlaga, asi como de los
restantes activos inmovilizados que forman parte del patrimonio de la Entidad, entre los
que destacan las estaciones de viajeros y las terminales de mercancias ubicadas en las
lineas que integran la Red de Titularidad del Estado con el siguiente detalle:
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Miles de euros

Madrid Sevilla Madrid - Roda de  Lifrdohig — Anfequaerg Ofros Total
Bard
Edificios 278.439 310.187 34531 899.561 1.522.718
Instalaciones de la Via 2.084.066 4.498.227 R 15.889 7.325.091
Elementos de transporte - - . 234.634 234.634
Otro inmovilizado Material 164.244 235.091 23.821 604.199 1.027.355
Total 2.526.749 5.043.505 785.261 1.754.283 10.109.798

b) Obraen Curso

Tal y como se indica en la nota 1 (a) de la Memoria, ADIF se subrogd en la posicién de
GIF respecto a las encomiendas de construccién que hasta la fecha de entrada en vigor
del Estatuto de ADIF habian sido efectuadas a favor de dicha Entidad.

A 31 de diciembre de 2006, ADIF tiene encomendadas, por acuerdo del Consejo de
Ministros:

La construccién y administracién de la linea ferroviaria de alta velocidad Madrid-
Zaragoza-Barcelona-Frontera Francesa (Acuerdo de 23/5/1997). Se excluye de la
encomienda anterior el subtramo Figueras-Frontera Francesa, por integrarse éste en el
tramo Figueras- Perpifian en virtud del Acuerdo enire los Gobiernos del Reino de
Espaiia y la Repiblica Francesa, suscrito con fecha 10 de octubre de 1995 (Acuerdo

de 9/04/99).

la construccién del nuevo acceso ferroviario Norte-Noroeste: Madrid-Segovio-
Valladolid/Medina del Campo [Acuerdo de 18/9/1998). La administracién es
atribuida el 31/7/99.

La construccién de infraestructuras ferroviarias convencionales de ancho ibérico de
titularidad estatal, que sean consecuencia de la construcciéon de LAV Madrid-
Barcelona-Frontera Francesa (Acuerdo de 9/4/99).

la construccién y administracién del nuevo acceso ferroviario Cérdoba-Mdlaga

{Acuerdo de 31/7/99).
La construccién y administracién  del nuevo acceso ferroviario de alta velocidad de
levante: Madrid-Castilla Lo Mancha-Comunidad  Valenciana-Regién de  Murcia

(Acuerdo de 17/9/99).

Lla construccién y administracién del nuevo acceso de Alta Velocidad a Toledo

{Acuerdo de 3/8/2001).
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La construccién y administracién de la Linea de Alta Velocidad Leén-Asturias, tramo La
Robla - Pola de Lena (Variante de Pajares), del corredor Norte/Noroeste (Acuerdo

20/12/02).

La construccién y administracién de la Linea de Alta Velocidad del Pais Vasco, del

Corredor Norte/Noroeste {Acuerdo de 20/12/02).

Lla construccién y administracién del Tramo Orense-Santiago de la Linea de Alta
Velocidad a Galicia, del Corredor Norte/Noroeste {Acuerdo 20/12/02).

La construccidn y administracién del Tramo Navalmoral de la Mata-Céceres, de la
linea de Alta Velocidad Madrid-Caceres / Mérida-Badajoz del corredor de
Extremadura (Acuerdo de 20/12/02).

La construccidn y administracion del Tramo entre Almeria y el limite con la Regién de
Murcia, de la Linea de Alta Velocidad Murcia - Almeria, del Corredor Mediterrdneo

(Acuerdo de 20/12/02).

La construccién y administracién de la Linea de Altla Velocidad Norte-Noroeste;
Tramo: Soria-Calatayud (Acuerdo de 20/12/02).

La construccién y administracién de la Linea de Alta Velocidad a Avila, desde Avila
hasta su conexién con la Llinea de Alta Velocidad Madrid-Segovia-Valladolid/Medina
del Campo del Corredor Norte/Noroeste (Acuerdo de 20/12/02).

Lla realizacién de las actividades necesarias para la redaccién de los estudios
informativos del Proyecto del Corredor de Alta Velocidad del Cantdbrico {El Ferrol -
Asturias — Cantabria - Bilbao) (Acuerdo de 12/03/03).

La Resolucién 1289 de 28 de diciembre de 2006, de la Secretaria de Estado de
Infraestructuras y Planificacién, publicada en el BOE de 20 de enero de 2007, y con
efectos desde el dia siguiente al de su publicacién, encomienda al ADIF con cargo a sus
recursos propios la redaccién y ejecucién de los proyectos bdsicos y de construccién de
los siguientes tramos de lineas de Alta Velocidad:

Linea A.V. Madrid-Asturias. Tramo: Venta de Bafos-leén- Asturias {excluida la Variante
de Pajares)

Linea A.V. Madrid-Pais Vasco/Frontera Francesa. Tramo: Valladolid-Burgos- Vitoria.
Linea A.V. Corredor Mediterréneo. Tramo: Limite de la Regién de Murcia-Murcia.

Linea A.V. Madrid-Extremadura/Frontera  Portuguesa. Tramo: Cdceres-Mérida-
Badajoz.

Asimismo, deja sin efecto las siguientes encomiendas efectuadas al Gestor de
Infraestructuras Ferroviarias (GIF), en la actualidad referidas al ADIF:
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La construccién y administracién de la Linea de Alta Velocidad Corredor Norte-
Noroeste. Tramo: Soria-Calatayud.

La construccién y administracién de la Linea de Alta Velocidad a Avila, desde Avila
hasta su conexién con la Linea de Alta Velocidad Madrid-Segovia-Valladolid/Medina
del Campo del Corredor Norte/Noroeste.

La encomienda de gestidn para la realizacién de actividades referidas a la redaccién
de los Estudios Informativos del Proyecto del Corredor de Alta Velocidad del

Cantdbrico (El Ferrol-Asturias-Cantabria-Bilbao).

El detalle de la obra en curso a 31 de diciembre de 2006, es el siguiente:

Miles

de euros

Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera francesa 1.765.719
Madrid-Segovia-Valladolid/Medina del Campo 2.430.409
Cérdoba -Mélaga 938.570
Madrid-Castilla la Mancha-Com. Valenciana - Regién de Murcia 1.233.435
Madrid - Sevilla y Ramal a Toledo 30.339
L.AV. Ledn — Asturias 729.305
L.A.V. Pais Vasco 36.706
Corredor Cantébrico 1.981
L.A.V. Gadlicia Tramo Orense - Santiago 257.358
L.AV. Murcia - Almeria 1.334

L.A.V. Madrid - C4ceres Tramo Navalmoral de la Mata — Céceres

181

Conexién Logrofio 840
7.426.177

Oftras inversiones 319.102
Total ~ 7.745.279

Dentro de la cifra de obra en curso, se incluyen las inversiones ejecutadas en la linea de Alta
Velocidad a Galicia Tramo Orense -Santiago por importe de 257.358 miles de euros.
Asimismo, en el epigrafe de terrenos y bienes naturales se incluyen un total de 30.893 miles
de euros en concepto de terrenos por el citado tramo. De acuerdo con lo establecido en el
Contrato — Programa entre ADIF y la AGE para el periodo 2007- 2010, estd previsto que este
tramo se integre en la Red de Titularidad del Estado, ain cuando a la fecha de formulacién de
las Cuentas Anuales estd pendiente de formalizacion.

Asimismo en el saldo de obra en curso a 31 de diciembre de 2006 se incluye un total de
420.869 miles de euros en concepto de Anticipos a proveedores de inmovilizado.

El epigrafe de “Terrenos y Bienes Naturales” recoge bdsicamente el valor de los terrenos
expropiados por las lineas de alta velocidad.
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De acuerdo con los mismos procedimientos que sigue el Estado con sus inmuebles y obras de
infraestructura, ADIF sigue el criterio de no suscribir seguros sobre estos activos, a excepcién
de los que cubren los riesgos extraordinarios de la infraestructura, excluyendo de esta
cobertura las estaciones, tineles, puentes y resto de edificios.

Por otro lado, ADIF, al igual que el Estado, no ha inscrito sus inmuebles y obras de
infraestructura en el Registro de la Propiedad, a excepcién de las viviendas para los
empleados.

Los bienes completamente amortizados al 31 de diciembre de 2006 ascendian a 505.494
miles de euros.

Inmovilizaciones Financieras

El movimiento del ejercicio 2006 de las cuentas que componen este epigrafe es el que se
detalla a continuacién:

Miles de euros

Fianzas,
Participaciones  depdsitos y  Administraciones
Financieras ofros Piblicas Provisiones Total

Saldo al 31 de diciembre de

2005 52.917 977 779.406 (636) 832.664
Adiciones 600 922 811.041 (44) 812.519
Retiros y traspasos (3.274) (922) (473.792) - (477.988)
Saldo al 31 de diciembre de 50.243 977 1.116.655 {680) 1.167.195

2006

(a) Participaciones financieras

El detalle de las participaciones financieras al 31 de diciembre de 2006 es como

sigue:
Miles

de euros
Participaciones mayoritarias 8.525
Participaciones comprendidas entre el 20% y el 50% 40.856
Total participaciones mayores o igual al 20% 49.381
Participaciones inferiores al 20% 862
Total participaciones inferiores al 20% 862
Total participaciones financieras 50.243
Provisién por depreciacién (680}

- 49.563
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De estas participaciones, a 31 de diciembre de 2006 se encuentra pendiente de
desembolso un total de 1.889 miles de euros.

los activos y pasivos con empresas del Grupo y asociadas, recogidos respectivamente
dentro de los epigrafes “Inmovilizaciones materiales”, "Deudores", "Proveedores" y
“Otras deudas no comerciales” del balance de situacién al 31 de diciembre de 2006,
adjunto, son los que se defallan a continuacién:

Miles de euros

Saldos Saldos
Deudores Acreedores

Zaragoza Alta Velocidad 2003, S.A. 15.572 -
Vias y Desarrollo Urbanos, S.A. 22.853 (1.926)
Mosaico Desarrollos Inmobiliarios, S.A. 23.616 (5)
Renfurbis, S.A. 2.974 -
Valladolid Alta Velocidad 2003, S.A. 3.057
Tricéfalo, S.A. 1.718
Centro Estacién Miranda, S.A. 4.329
Bano Redl, S.A. 3.478
Aguilcs Residencial, S.A. 2.745
Desarrollo Inmobiliario Castilla La Mancha, S.A. 1.993
Terralbina Inmobiliaria, S.A. 2.617 -
Alianza Inmobiliaria Renfosuna, S.A. 2.579 (290)
Comercial del Ferrocarril, S.A. (COMFERSA) 2.529 (1.167)
Enajenacién de Materiales Ferroviarios, S.A. (EMFESA) 1.591 (1.245)
Ingeniera y Economia del Transporte, S.A. (INECO) 360 (4.328)
Tecnologia e Investigacion Ferroviaria, S.A. (TIFSA) 22 {18.638)
Necsa Nuevos Espacios Comerciales, S.A. 1.224 (35)
Redalsa, S.A. - {300)
Soluciones Logisticas Integrales, S.A. {SLISA) 589 (1.131)
Total 93.846 [29.065)

En el Anexo | se presenta un detalle de las principales sociedades participadas que se
encuentran domiciliadas en Espafia, y de la informacién relacionada con las mismas.
Asimismo, cabe sefialar que estas sociedades no presentan resultados extraordinarios
relevantes en el ejercicio 2006.

{b}) Administraciones Piblicas deudoras a largo plazo

El detalle de la composicién del saldo de este capitulo del inmovilizado financiero al 31
de diciembre de 2006 es como sigue:
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Miles de euros

Derechos de cobro por ayudas concedidas por Fondos Europeos 651.614
Liquidacién de las aportaciones del Estado a Renfe periodo 20012004
{Notas 1 (d y e)) 132.939
Estado deudor por actuaciones de Inversién Red de Titularidad del Estado 172.999
Estado deudor por intercambio de activos (nota 1{d)) 91.931
Hacienda Piblica deudora por [VA 65.616
Oftros 1.556
Total 1.116.655

- Derechos de cobro a largo plazo por ayudas concedidas por fondos europeos (véase

nota 2 (b))

Recoge los importes devengados y pendientes de cobro a 31 de diciembre de 2006
por ayudas concedidas por Fondos Europeos para la financiacién de la construccién
de lineas de alta velocidad y la realizacién de inversiones en activos propios asi como
en activos de la Red de Interés General, segin el desglose mostrado a continuacién:

Miles de euros

Fondos de Cohesion Alta Velocidad 551.333
F.E.D.E.R. Red de Interés General y activos propios 79.531
FONDOS R.T.E Alta Velocidad 20.750

T 651.614

Adicionalmente, la Entidad ha registrado en el epigrafe de “Administraciones Piblicas
deudores a corfo plazo”, las cantidades devengadas por ayudas europeas pendientes
de cobro a 31 de diciembre de 2006 y cuyo cobro se estima se haré efectivo en 2007
por un importe total de 986.095 miles de euros (véase nota 6.c.2)

Liguidacién Aportaciones del Estado a Renfe 2001-2004 (véase nota 1{e))

El detalle de este epigrafe se presenta a continuacién:

Miles de euros
Subvenciones para la compensacion del Plan de Recursos Humanos

pendientes de cobro 80.348
Diferencias de cambio realizadas hasta 31 de diciembre de 2004 103.776
Diferencias de cambio no realizadas a 31 de diciembre de 2004 108.424
Aplicacién superdvit del ejercicio 2004 (159.609)

13255
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- Estado Deudor por actuaciones de inversién en la Red Ferroviaria de Titularidad del
Estado

El saldo de esta cuenta a 31 de diciembre de 2006 recoge el importe pendiente de
facturar al Estado y a cobrar a largo plazo por las obras de inversién realizadas en la
Red Ferroviaria de Titularidad del Estado por importe de 172.999 miles de euros. Este
importe, junto con el incluido en el epigrafe 6.c.3) “Administraciones puiblicas
deudores a corto plazo” corresponde a las actuaciones de inversién efectuadas
durante los ejercicios 2005 y 2006 en la Red Ferroviaria de Titularidad del Estado
por importes de 477.525 miles de euros y 332.788 miles de euros, respectivamente,
minorados, bdsicamente, en la cifra de las ayudas cobradas de diversas Comunidades
Auténomas, asi como en los Fondos FEDER cobrados para la financiacién parcial de
estas obras, (véase nota 1{d).

- Estado Deudor por intercambio de activos

El saldo de esta cuenta corresponde al importe pendiente de liquidar por el Ministerio
de Economia y Hacienda, de acuerdo con lo dispuesto en el Real Decreto Ley 7,/2004,
de 27 de septiembre por el cual el Estado asumié diversas deudas de RENFE, como
consecuencia del intercambio de bienes efectuados entre RENFE y el Estado a fecha

31 de diciembre de 2004 (véase nota 1(d)).

Con fecha 18 de noviembre de 2005, la Intervencién General de la Administracién
del Estado, emitié su informe de control financiero en relacidn con el citado
intercambio, evaluando el importe a liquidar en la cifra registrada por ADIF.

- Hacienda Piblica deudora por IVA

Recoge el importe del IVA soportado de las certificaciones parciales de obra
pendientes de pago a 31 de diciembre de 2006 que, de acuerdo con la normativa de
este impuesto, serd deducible en el momento del pago y cuya devolucién se obtendrd
en el ejercicio 2008.

(6) Deudores

El detalle del saldo de este epigrafe del balance de situacién al 31 de diciembre de 2006 es

como sigue:
Miles de euros
Clientes por prestaciones de servicios 23.538
Deudores varios 337.551
Personal 1.160
Administraciones Piblicas 2.716.335
Menos
Provisién para insolvencias {45.093)

3.033.491
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Clientes por prestaciones de servicios

Corresponde al saldo liquidado y pendiente de cobro a 31 de diciembre de 2006 en
concepto de cdnones ferroviarios por importe de 3.361 miles de euros y a los ingresos
devengados y pendientes de liquidacién a dicha fecha por el mismo concepto por importe
de 13.799 miles de euros (véase nota 14 {a}).

Asimismo, recoge el importe pendiente de cobro en concepto de Tasa de Seguridad del
Transporte Ferroviario de Viajeros.

Deudores varios

El detalle de la composicién de este epigrafe del balance de situacién a 31 de diciembre
de 2006 es como sigue:

Miles de euros

Convenios con operadores ferroviarios 82.011
Convenios Comunidades Auténomas 32.090
Alquiler de fibra éptica 24.275
Por obras por cuenta de terceros 17.036
Por servicios terminales de mercancias 22.870
Otros 93.392

Ingresos pendientes de facturar

Convenios con operadores ferroviarios 24.697
Por alquiler de fibra 6ptica 17.583
Por alquileres 6.873
Otros 16.724

337.551

Asimismo, en el epigrafe Deudores por operaciones de tréfico a largo plazo del balance
de situacién a 31 de diciembre de 2006 se incluyen los saldos a cobrar con vencimiento
superior a doce meses correspondientes, bdsicamente, al alquiler de fibra éptica y a
ventas de inmovilizado por importe de 37.400 miles de euros.

Administraciones Poblicas

El epigrafe de Administraciones Piblicas deudoras a corto plazo presenta a 31 de
diciembre de 2006 el siguiente desglose:
Miles de euros

Hacienda Piblica deudora por IVA a corto plazo 1.130.787
Hacienda Piblica deudora por Impuesto sobre Sociedades (nota 13 (a)) 13.226
Derechos de cobro por subvenciones y ayudas concedidas 986.095
Administraciones Piblicas Deudoras por Inversiones de Reposicién en la 586.227

Red Titularidad Estado

Total 2.716.335
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c.1) El epigrafe Hacienda Péblica deudora por IVA a corto plazo incluye el importe a
cobrar por las liquidaciones de IVA de la Entidad relativas a los ejercicios 2005 y
2006 por importe de 694.931 miles de euros, asi como un total de 435.856 miles de
euros correspondientes a las cuotas soportadas por IVA durante los ejercicios 2002 a
2004 que no habian sido deducidas y cuya devolucién fue solicitada con fecha 20 de
abril de 2006, en aplicacién de la sentencia de 6 de octubre de 2005 del Tribunal de
Justicia, tal y como se explica en la nota s 4y 13.b).

c.2) El saldo a cobrar a corto plazo por subvenciones y ayudas concedidas recoge, tal y
como se indica en la nota 5.b) los importes devengados por ayudas europeas a 31 de
diciembre de 2006 y cuyo cobro se espera hacer efectivo en 2007 segin el siguiente

desglose:
Miles de euros
Fondos de Cohesién Alta Velocidad 328.857
F.E.D.E.R. Alta Velocidad 623.378
FONDOS R.T.E Alta Velocidad 14.675
F.E.D.E.R. Red de Interés General y activos propios 19.185

986.095

c.3) Se incluye en la cuenta “Administraciones Piblicas, deudoras por Inversiones de
Reposicién en la Red de fitularidad del Estado” el importe pendiente de facturar y
cobrar al Estado por las obras de inversién realizadas en la red ferroviaria de su
titularidad por un total de 586.227 miles de euros (véase nota 5(b))

(d) Provisién para insolvencias

El movimiento de la provisién para insolvencias a corto y largo plazo durante el ejercicio
2006 es como sigue:

Miles de euros
Provisién
Corto plazo  Largo plazo

Saldos al 31 de diciembre de 2005 (45.394) [14,673}
Reclasificaciones 2.720 -
Dotaciones {4.104) .
Aplicaciones de la provisién 1.685 3.33%
Saldos al 31 de diciembre 2006 {45.093) [11.334]
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Inversiones Financieras Temporales

El detalle de las inversiones financieras temporales a 31 de diciembre de 2006 clasificadas
por instrumento financiero y periodo comprendido entre las fechas de disposicion y

vencimiento es el siguiente:

Miles de euros

Vencimiento Depdsitos plazo  Pagarés TOTAL
fijo I
Entre Oy 1 meses 200.000 200.000
Entre 1y 3 meses 2.218.608 - 2.218.608
Entre 3 y 6 meses 420.071 204.998 625.069
Entre 6 y 12 meses 170.000 170.000
Intereses devengados no vencidos 13.018
Saldo a 31 de diciembre de 2006 3.226.695

Fondos propios

Rentabilidad (minima-
mdximay)
3,887% - 3,887%
3,790% - 4,010%
3,554% - 3,970%

3,552% - 3,657%

El detalle y movimiento de los fondos propios durante el ejercicio 2006 se muestra en el Anexo
Il adjunto, el cual forma parte integrante de esta nota de la memoria de cuentas anuales.

{a) Aportacidn patrimonial

la cuenta "Patrimonio recibido en adscripcién" recoge el coste del inmovilizado
correspondiente a bienes de dominio piblico y del patrimonio del Estado adscritos en su
dia a Renfe, que fueron inventariados y registrados por la Entidad (véase nota 3 (c)), asi
como del inmovilizado construido por el Ministerio de Fomento cuya propiedad fue
traspasada a Renfe, por un importe total de 27.298 miles de euros. También se incluye en
esta cuenta el patrimonio recibido en adscripcién por GIF con anterioridad a 1 de enero
de 2005, por un importe de 71.861 miles de euros, de los cuales un total de 46.839
miles de euros corresponden al valor de la obra y las asistencias técnicas de plataforma
de los dos tramos que fueron aportados al GIF, de acuerdo con las actas de subrogacién
firmadas por el Ministerio de Fomento y dicha entidad en el afio 1997, y un fotal de
25.022 miles de euros a los importes de expropiaciones abonadas por el Ministerio
correspondientes a los tramos en los que GIF se subrogé.

La cuenta “Otras aportaciones patrimoniales”, recoge, principalmente, las aportaciones
patrimoniales del Estado a la Entidad. La aportacién que figura en los Presupuestos
Generales del Estado para el ejercicio 2006 asciende a 1.850.477 miles de euros, que
han sido desembolsados en su totalidad a 31 de diciembre de 2006. Asimismo, en esta
cuenta se han incluido las aportaciones patrimoniales efectuadas por el Estado al GIF
hasta 31 de diciembre de 2004, cuyo importe total se eleva a 7.714.686 miles de euros.
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Los fondos destinados a financiar trabajos de conservacién y enriquecimiento del
Patrimonio Histérico Espariol, regulados por la ley 16/1985 y el R.D. 111/1986,
disminuyen las referidas aportaciones en 44.141 miles de euros. De esta cantidad,
39.536 corresponde a los ejercicios anteriores; la estimacién realizada para el presente
ejercicio asciende a 4.605 miles de euros, habiéndose dotado la correspondiente
provisién. El importe pendiente de pago a 31 de diciembre de 2006 es de 17.592 miles
de euros.

En el ejercicio 2006, de acuerdo con la propuesta de aplicacién del resultado del
ejercicio y de los resultados de ejercicios anteriores incluida en las Cuentas Anuales del
ejercicio 2005, que fueron aprobadas por el Consejo de Administracién de la Entidad en
su sesién de 29 de septiembre de 2006, se ha minorado la cuenta de “Ofras
aportaciones patrimoniales” en el importe de los resultados negativos anteriores al
ejercicio 2005, que ascienden a 996.577 miles de euros.

Reservas

La cifra de Reservas corresponde, bdsicamente, a los resultados positivos obtenidos por

GIF hasta 31 de diciembre de 2004,

Propuesta de aplicacién del resultado del ejercicio

La Direccidn de la Entidad propone la aplicacién de las pérdidas del ejercicio 2006, por
importe de  84.287 miles de euros, al epigrafe de “Resultados de ejercicios anteriores”
del capitulo de Fondos Propios.

Ingresos a Distribuir en Varios Ejercicios

El saldo de este capitulo del balance de situacion al 31 de diciembre de 2006 adjunto recoge,
principalmente, las subvenciones de capital pendientes de imputar a resultados.

El movimiento registrado durante el ejercicio 2006 es como se detalla a continuacién:
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Miles de euros

Subvenciones de capital

Otros
ingresos a
Otras Total distribuir
Fondos Fondos Fondos subvenciones  Subvenciones en varios
COHESION FEDER RTE de capital de capital ejercicios Total
Saldos al 31 de diciembre de 2005 3.933.630 815.326 101.324 97.373 4.947.653 29.929 4.977.582
Fondos Europeos recibidos en 2006
352.993 68.253 11.490 - 432.736 432.736
Otras subvenciones recibidas 2006 - - - 8.062 8.062 - 8.062
Otros ingresos a distribuir 7.564 7.564
Subvenciones concedidas pendientes
de cobro 880.190 621.058 35.425 1.536.673 - 1.536.673
Imputacién a resultados del ejercicio
a subvenciones de capital (Nofa 20) (25.309) (5.552) (609 (2.450) (33.920) . (33.920)
a diversos epigrafes {1.649) {1.649)
Saldos al 31 de diciembre de 2006 5.141.504 1.499.085  147.630 102.985 46.891.204 35.844 6.927.048
(a) Fondos de Cohesién
La situacién de los Fondos de Cohesién a 31 de diciembre de 2006 se refleja a continuacion:
DECISION TRAMOS AYUDA AYUDA COBROS
CONCEDIDA | DEVENGADA | RECIBIDOS
C(97) 4027 tinal de 12.12.1997 Platatorma. Calatayud - Ricla y Zaragoza - Lleida 360.374 342.930 342.930
C(99) 3877 final de 24.11.1999 (*)
C(98) 3696 final de 16.12.1998 Plataforma. Chiloeches - Calatayud 339.587 339.587 338.831
C[1999) 2367 final de 26.07.1999
C[2001) 2775 de 06.11.2001
C[99) 4056 final de 03.12.1999 | Accesos a Lleida {plataformal 22.863 22.863 22.863
C(98) 4156 final de 16.12.1998 Plataforma. Ricla - Zaragoza 164.041 164.041 164.041
C(1999) 2369 final de 26.07.1999
C[2001) 1226 de 04.05.2001
C(98) 4311 final de 21.12.1998 Plataforma. Madrid - Chiloeches {0, I, Ii, Ill, IV y 322,960 322.960 322.960
C(99) 2368 final de 26.07.1999 Va)
C{2000) 2811 final de 09.11.2000
C{2001) 2723 de 27.09.2001 |
C(2000) 2113 final de 13.09.2000 Suministro y montaje de materiales de via (Tramo 464.000 464.000 371.200
C{2003) 4240 de 11-11-2003 Madrid - Lleida)
C(2000) 3939 tinal de 20.12.2000 Electrificacién, sefalizacién y comunicaciones. 406.385 406.385 325.108
C[2003) 4240 de 11-11-2003 Tramo: Madrid - Lleida /|
C(2000) 3483 final de 29.12.2000 Accesos ferroviarios a la nueva estacién de 49.330 49.330 41.880
_C(2_OO3) 4240 de 11-11-2003 Zaragoza
TOTALES MADRID - LERIDA 2.129.539 2.112.096 1.929.813
C{2001) 2106 final de 11.09.2001 Lleida - Martorell. Plataforma (1° fase). Subtramos | 361.153 361.1513 264.313
C(2002) 0124 de 23.04.2002 aVl
C{2004] 3415 de 01.09.2004 .
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DECISION | TRAMOS AYUDA AYUDA COBROS
CONCEDIDA | DEVENGADA | RECIBIDOS |
C(2001) 2166 final de 20.09.2001 Lleida - Martorell. Plataforma (2° fase). Subtramos 111.096 111.096 111.096
Vlla a Vllle
C(2001) 4052 de 19.12.2001 Lleida - Martorell. Plataforma. Subtramo IX-B 27.708 27.438 24.144
C[2005) 1021 de 22.03.2005 | o
C(2001) 4085 de 19.12.2001 Lleida - Martorell. Platatorma. Subtramo X-B 32.527 32.527 9.664
CI2005! 1021 de 22.03.2005
C[2001} 4086 de 19.12.2001 Lleida - Martorell. Plataforma. Subtramos XI-A y XI- 43.526 43.526 38.766
C(2005) 1021 de 22.03.2005 | B - o
C[2001) 4051 de 20,12.2001 Lleida - Martorell. Plataforma. Subtramo IX-A 34.369 34.369 28.373
C(2005) 1021 de 22.03.2005
C[2001) 4087 de 20.12 2001 Lleida - Martorell. Platatorma. Subtramo IX-C 32.137 32.137 30.592
C(20051 1021 de 22.03.2005
C{2001) 4055 de 27.12.2001 Lleida - Martorell, Plataforma. Subtramo X-A 32.349 32.349 14.687
C(2g05\: 1021 de 22.03.2005
C{2003) 2775 de 23.07.2003 Suministro y montaje de materiales de via (Tramo: 119.777 119.777 95.821
Lleida - Olérdola)
C[2005) 5504 de 12.12.2005 Acceso a Barcelona. Subtramo: Sant Joan Despi - 281,616 204.345 77.568
Sant Boi de Llobregat - Hospitalet - La Torrassa -
Sants. Plataforma
C(2003) 3745 de 09.10.2003 Martorell-Barcelona. Subtramo: Gelida-Sant 39.068 38.893 33.407
Lloreng d"Hortons-Sant Esteve Sesrovires.
Plataforma .
C(2003) 4390 de 19.11.2003 Martorell - Barcelona. Subtramo: Sant Esteve 21.227 19.783 16.982
Sesrovires - Martorell - Rio Llobregat. Plataforma
C(2003) 4395 de 19.11.2003 Martorell - Barcelona. Subtramo: Rio Llobregat - 18.173 18.173 14,538
Costa Blanca - Conexién Vallés, Plataforma |
C[2004) 3806 de 05.10.2004 Martorell - Barcelona. Subtramo: Conexién Vallés - 45.550 45.505 36.011
Castellbisbal - El Papicl. Plataforma
C{2004) 3803 de 05.10.2004 Martorell - Barcelona. Subtramo: El Papiol - Sant 30.185 28.503 13.771
Vicenc dels Horts. Plataforma
C(2004) 3804 de 05.10.2004 Martorell - Barcelona. Ramal de mercancias al 49.974 49.974 39.979
Puerto de Barcelona. Subtramo: Sant Joan Despi -
Hospitalet - Can Tunis. Plataforma |
TOTAL LAV MADRID - FRONTERA FRANCESA 3.409.974 | 3.311.644| 2,779,525
|
C(2002) 1681 de 25.06.2002 Segovia-Valladolid. Tdnel del Tabladillo {Subtramo 39.467 39.467 35.810
I). Plataforma ! |
C(2002) 1664 de 02.07.2002 Segovia-Valladolid. Subtramo il {Secciones 1°y 36.103 30.923 30.923
2°). Plataforma
C{2002) 1684 de 02.07.2002 Segovia - Valladolid. Subtramo | {Secciones 1°y 23.007 23.007 18.406
2°). Plataforma
C{2002) 2977 de 11.09.2002 Segovia - Valladolid. Subtramo IV (Coca - Ciruelos 39.923 35.522 35.522
| D de Coca - Olmedo). Plataforma B |
C(2002) 2978 de 11.09.2002 Segovia-Valladolid. Subtramo V ({Olmedo- 42.513 36.872 36.872
Matapozuelos) y subiramo VI [Matapozuelos-
. Valdestillas). Plataforma
C{2002) 4263 de 29.11.2002 Soto del Real - Segovia. Tinel de Guadarrama 1.001.426 861.251 799.672
{Infraestructura y via)
C(2002) 4264 de 29.11.2002 Soto del Real - Segovia. Subtramo: Boca Noroeste 79.567 70.567 63.654
del tinel de Guadarrama - Segovia {Perogordo)
{Plataformal
C(2003) 3193 de 29.08.2003 Madrid - Miraflores de la Sierra. Subtramo: Tres 28.271 28.271 18.637
C[2006} 765 de 06.03.2006 Cantos - Colmenar Viejo (Plataforma)
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CONCEDIDA | DEVENGADA | RECIBIDOS
C(2003) 3211 de 01.09.2003 Madrid - Miraflores de la Sierra. Subtramo: 23.638 22.839 13.818
C[2006) 769 de 06.03.2006 Fuencarral - Cantoblanco (Plataformal) |
C(2003) 3212 de 01.09.2003 Madrid - Miraflores de la Sierra. Subtramo: 30.925 29.202 | 19.883
C(2006) 768 de 06.03.2006 Cantoblanco - Tres Cantos (Plataforma)
C{2003) 3904 de 16.10.2003 Madrid - Miraflores de la Sierra. Subtramo: 218.906 147.718 76112
Colmenar Viejo - Soto del Real (Tdneles Este y
Qeste). Plataforma I |
C[2003) 4166 de 06,11.2003 Madrid - Miratlores de la Sierra. Subtramo: Soto 26.567 26.567 21.253
del Real - Miraflores de la Sierra. Plataforma
TOTALES MADRID - VALLADOLID 1.590.313 1.361.206 | 1.170.562
C(2003) 4381 de 19.11.2003 Xdtiva - Valencia. Subtramo: Alcasser - Valencia. 41.047 36639 21.773
Plataforma
C(2003) 4382 de 19.11.2003 Xdtiva - Valencia. Subtramo: Picassent - Alcasser. 42.863 31.217 20.387
Plataforma
C(2003) 4386 de 19.11.2003 Xétiva - Valencia. Subtramo: Alzira - Algemesi. 31.473 28.329 27.215
C[2006) 2049 de 16.05.2006 Plataforma
C{2003) 4389 de 19.11.2003 Xétiva - Valencia. Subtramo: Xétiva - L'Enova. 40.959 40.959 32,767
C{2006) 2052 de 16.05.2006 Plataforma
C(2003) 4393 de 19.11.2003 Xdtiva - Valencia. Subtramo: Algemesi - Benifaié - 28.180 27.071 26.948
Picassent. Plataforma
C(2003) 4553 de 28.11,2003 Xdtiva - Valencia. Subtramo: L'Enova - La Pobla 45.339 41.042 36.271
Llarga - Alzira. Plataforma =
C(2004) 4652 de 29.11.2004 Motilla del Palancar - Valencia. Subtramo: 33.615 33.615 25.737
Requena - Siete Aguas. Plataforma
C(2004) 4736 de 03 12,2004 Motilla de! Palancar - Valencia. Subtramo: Motilla 47.134 47.134 20.937
del Palancar - Iniesta - Minglanilla. Plataforma |
C(2004) 4740 de 03.12.2004 Cuenca-Albacete. Subtramo: Villalgordo del Jocar- 36.017 23.842 13.997
. La Gineta. Plataforma |
C[2004) 4747 de 03.12.2004 Motilla del Palancar - Valencia. Subtramo: Venta 14.236 14.236 8.727
del Moro - Caudete de las Fuentes. Plataforma
C(2004) 4753 de 03.12.2004 Cuenca - Albacete. Subtramo: La Gineta - 19.539 15.910 12.714
Albacete. Plataforma
C(2004) 4755 de 03.12.2004 Acceso a Alicante / Elche. Accesos a Alicante 20.030 20.030 16.024
{Fase |). Plataforma
C(2004) 4759 de 03.12.2004 Cuenca - Albacete. Subtramo: Tinel de Tendero 21.927 21.927 12.514
[Monteagudo de las Salinas - Monteagudo de las
Salinas). Plataforma |
C{2004) 4870 de 07.12.2004 Xétiva - Valencia. Subtramo: Xativa - Novelé - 34.425 34.295 27.540
o Xativa. Plataforma -
C(2004) 4857 de 07.12.2004 Cuenca - Albacete. Subirame: Fuentes - 38.867 34.026 16.546
Monteagudo de las Salinas. Plataforma
C(2004) 4858 de 07.12.2004 Cuenca-Albacete. Subtrmo: Gabaldén — 38.611 36.115 25.301
Villanueva de la Jara-Villalgordo del Jicar.
_ Plataforma
C(2004) 4865 de 07.12.2004 Cuenca-Albacete. Subtramo: Monteagudo de las 40.635 39.057 22.617
Salinas-Solera de Gabaldén-Motilla del Palancar.
Plataforma |
TOTAL LAV de LEVANTE 574.897 525.444 | 368.015
TOTAL 5.575.184 5.198.294 4.318.102
{ *) Lo ayuda concedida por 411.813 miles de euros se encuentra minorada en 51.439 miles de euros, cantidad que fue cobrada por el Tesoro Piblico relativo a la
inversién realizada por el Ministerio de Fomento y adscrita al GIF
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(b)

Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)

La situacién de los Fondos Europeos de Desarrollo Regional a 31 de diciembre de 2006 se
detalla a continuacién:

b.1) Ancho Convencional

Las ayudas concedidas, asi como los pagos recibidos correspondientes al Programa
Operativo  2000-2006 para la Red de Ancho Convencional se detallan a

confinuacién:

|Dzles en miles de ewpea

PROGRAMA AYUDAS AYUDAS COBROS COBROS
OPERATIVO CONCEDIDAS DEVENGADA | RECIBIDOS RECIBIDOS ADIF
ANDALUCIA 57.500 57.320 | 47.500 10.687
ASTURIAS 20.865 20.865 19.822 4,114
CASTILLA'Y LEON 35.451 35.451 33.678 395
EXTREMADURA 75.197 68.241 40.764 555
GALICIA 127.038 102.782 86.175 2.690
 MURCIA 65.332 48.922 28806 | 2275
VALENCIA 38.925 38.925 29.525 2.960
420.308 372.506 286.270 23.676
La columna “Cobros recibidos ADIF” incluye el importe correspondiente a las ayudas
percibidas para la financiacion de activos propios de la Entidad. Los restantes
cobros recibidos corresponden, bdsicamente, a la financiacién de actuaciones en la
Red Ferroviaria de Titularidad del Estado.
b.2) Ancho UIC (Alta Velocidad)
Deskas en miles de =i
DECISION PROGRAMA GRAN AYUDA AYUDA | COBROS |
OPERATIVO PROYECTO CONCEDIDA | DEVENGADA RECIBIDOS
C{2002)3239 ANDALUCIA Cérdoba - Mdlaga 852.500 786.791 | 625.426
C(2004)2062 CASTILLA Y LEON Segovia - Valladolid 193.256 132.788 | 70.209
C[2005)4582 | MURCIA Acceso Murcia 25.098 18.401 -
C(2006)1098 CASTILLA LA MANCHA | Acceso Toledo 65.902 65.902 | -
C(2006)4802 | VALENCIA | Acceso Alicante/Elche 99.402 41.067 |
C[2006)4803 CASTILLA Y LEON Tineles de Pajares 283.995 249.752 |
C[2006)4805 ASTURIAS Tineles de Pajares 44.479 24.314
1.564.632 1.319.015 695.635

{c) Ayudas financieras comunitarias a proyectos de interés comin en el dmbito de las redes

tfranseuropeas de transporie

La situacién a la fecha de cierre de los fondos RTE es la siguiente:
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En miles euros

Decisién Importe | Importe Importe
Proyecto | Concedido | Devengado | Cobrado
e o ~ a31.12.06 =
88/2410, modificada 6.008
98/2094 6.008 6.008
99/047 17.000 17.000 17.000
99/049 328 328 328
2002/1008 1.700 1.700 1.700
2003/1008 2.000 2.000 1.000 |
2001/1009 2.400 2.400 2.400
2002/1009 7000 |  7.000 7.000
2003/1009 8.000 8.000 | 4.000
2004/1009 9.000 $.000 4.500
2005/1009 ~ 9.000 9.000 4.500
97/110 3.589 3.589 3.589
97/111 1.600 1.600 1.600
98/022 11.530 11.530 11.530
96/027 863 863 863
2001/301 1.000 1.000 1.000
2002/301 4.000 4.000 4.000
2003/301 6.000 6.000 3.000
2004/301 500 500 250
2001/302 $.500 9.500 9.500
2002/302 3.500 3.500 1.750
2003/302 1.000 1.000 500
2005/302 N 1.500 1.500 750
2003/303 6.350 6.350 3.175
2002/303 4.600 4.600 4.600
2004/303 5.000 5.000 2.500
95/033 1.725 1.725 1.725
2000/603 17.200 ~—17.200 8.600 |
2006/302 1.650 825 825 |
2006/302b 2.600 1.040 1.040
2006/1009b 12.500 5.000 5.000
2006/301b 1.500 1.500 600
160.143| 150.258 114.833

Provisiones para Riesgos y Gastos

El movimiento del capitulo "Provisiones para riesgos y gastos a largo plazo" durante el
ejercicio 2006 es como se detalla a continuacién:
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Miles de euros

Provisiones para gastos de personal Provisién para los
costes de
Fondo para reposicién de
pagos Fondo para espacios en cesion
Premios de  derivados de viajes de ocio Provisidn de uso
permanencia ERE del personal Dlireas para litigios (nota 2{a)} TOTAL

Saldos al 31/12/2005 18.773 - - 10.418 - 44,561 73.752
Dotacién del ejercicio 1.830 32.833 24.807 944 10.499 - 70913
Pagos del ejercicio {(1.167) {1.270) (2.067) - (4.504)
Traspasos a ¢/p (1.263) (4.470) (2.157) (1.123) (2.013)
Cancelacién - . - - (2.208) (2.208)
Reclasificaciones (397} 31.351 30.954
Saldos al 31/12/2006 18.173 28.363 22.650 8.572 37.575 44.561 159.894

El epigrafe "Premios de permanencia” recoge el importe de la obligacion de ADIF, conforme a
su normativa laboral, de conceder un premio a los empleados que cumplan un determinado
periodo de tiempo en servicio {véase nota 3 (i)). El importe registrado a 31 de diciembre de
2006 asciende a 19.436 miles de euros, de los cuales un total de 18.173 miles de euros se
presentan en el capitulo “Provisiones para riesgos y gastos a largo plazo” y 1.263 miles de
euros en el de “Provisiones para riesgos y gastos a corto plazo”

En el epigrafe “Fondo para pagos derivados del ERE” se recoge el valor actual de los
compromisos futuros devengados a 31 de diciembre de 2006 con vencimiento a largo plazo o
dicha fecha como consecuencia del ERE 2006 — 2010 (véase nota 3(j)) por importe de
28.363 miles de euros, siendo el importe registrado a corto plazo por este concepto de 4.470
miles de euros, que se incluye en el epigrafe de “Provisiones para riesgos y gastos a corfo
plazo”. El importe de los gastos de personal reflejados en la cuenta de resultados por este
concepto en 2006 es de 40.749 miles de euros (véase nota 16) y de 477 miles de euros en
gastos financieros. Los pagos realizados en el ejercicio 2006 por la modalidad 2 citada en la
nota 3 (j) ascienden a un total de 6.792 miles de euros y a 1.601 miles de euros por la

modalidad 1.

El epigrafe “Fondo para compromisos futuros por viajes de ocio del personal” recoge el valor
actual de los compromisos adquiridos por ADIF y devengados a 31 de diciembre de 2006 con
su personal y con el personal jubilado y prejubilado de RENFE, de acuerdo con el Convenio
suscrito con Renfe-Operadora el pasado dia 8 de noviembre de 2006, en relacién con el
derecho del personal cuando accede a la condicién de pasivo de viajar en ferrocarril con unos
precios reducidos (véase nota 3(k)) y cuyo importe total asciende a 24.807 miles de euros, de
los cuales 22.650 miles de euros tienen vencimiento a largo plazo , elevdndose a 2.157 miles
de euros el importe con vencimiento a corto plazo, que se presenta en el epigrafe de
“Provisiones para riesgos y gastos a corto plazo”. La dotacién de este fondo en el ejercicio
2006 se ha realizado por un importe de 22.180 miles de euros con cargo al epigrafe de
gastos extraordinarios y por un importe de 2.627 miles de euros con cargo a gastos de
personal, en funcién de la calificacién del personal como pasivo o activo al cierre del ejercicio.
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El desglose por colectivos es el siguiente:

Miles de euros

Personal pasivo anterior a 31 de diciembre de 2004 {50% del coste) 17.064
Personal pasivo posterior a 31 de diciembre de 2004 5.116
22.180

Compromisos devengados con el personal activo 2.627
Total 24.807

El epigrafe "Otros" corresponde al valor del pasivo actuarial estimado a 31 de diciembre de
2006 como consecuencia de la variacién de las hipétesis de crecimiento del indice de precios
al consumo en los afios 2001 a 2006 utilizadas en el proceso de externalizacién de los
compromisos por complemento de pensiones y jubilaciones anticipadas {Véase nota 3 (j)). La
provisidn por los compromisos por revalorizacién de pensiones por importe de 1.123 miles de
euros cuyo pago se ha producido en enero de 2007 se recoge en el epigrafe “Provisiones
para riesgos y gastos a corto plazo”.

Las reclasificaciones de la provisién por litigios recoge los traspasos de aquellos saldos que la
Entidad clasificaba dentro del epigrafe “acreedores a corto plazo” y por su naturaleza se
enmarcan en el concepto de provisiones para riesgos y gastos, correspondiendo, en su mayor
parte, a reclamaciones judiciales.

El epigrafe "Provisiones para riesgos y gastos a corto plazo" recoge, entre otros conceptos, la
provisién por el importe pendiente de pago para la aportacién al Patrimonio Histérico Espafiol
que se menciona en la nota 8 {a) por importe de 17.592 miles de euros, la provisién por los
compromisos de revalorizacién de pensiones por importe de 1.123 miles de euros, cuyo pago
se ha producido en enero de 2007 y el valor estimado de los intereses de demora en el pago
de certificaciones de obras y expropiaciones por importe de 13.887 miles de euros.

Adicionalmente, la Entidad ha concedido avales a terceros por un importe total de 147.517
miles de euros. La Direccién de la Entidad no espera que surjan pasivos exigibles de cuantia
significativa, como consecuencia de las referidas garantias.

Deudas con Entidades de Crédito

Las deudas financieras recogen la deuda contraida por ADIF con el Banco Europeo de
Inversiones, previa autorizacién del Estado, para financiar las inversiones en inmovilizado
material contempladas en el Plan de Actuacién Plurianual {PAP).

Al 31 de diciembre de 2006 el detalle de las deudas financieras de ADIF es como sigue:
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Miles de euros

Vencimiento Saldo dispuesto a
A corto A largo tipo de cambio al
Interés plazo plazo 31/12/06

Préstamos en moneda exiranjera 0,47% a 3,96% 37.943 101.523 139.466

Préstamos en euros 3,44% a 5,07% 27.512 2.926.588 2.954.100
Intereses devengados pendientes de

vencimiento 15.107 - 15.107

Total deudas  con entidades de 80.562 3.028.111 3.108.673

crédito

La amortizacién financiera de las deudas, valoradas, en su caso, al tipo de cambio de cierre
del ejercicio, tiene el siguiente detalle por afios de vencimiento:

Miles

Ejercicio de euros
2007 65.455
2008 59.968
2009 54.480
2010 52.527
Después de 2010 2.861.136

3.093.566

El tipo de interés medio del pasivo de ADIF al 31 de diciembre de 2006 es del 3,57 % anual.

Al 31 de diciembre de 2006, el limite de las lineas de crédito que ADIF tenia concedidas por
entidades financieras, asciende a un importe total de 140.152 miles de euros, que al cierre del
ejercicio 2006 no estan dispuestas, ni han sido utilizadas durante este ejercicio. El vencimiento
de las pélizas de crédito es a corto plazo con renovacién técita anual para ciertas pélizas con
un limite establecido de renovaciones.

(12) Otras deudas no comerciales

El saldo de este epigrafe del balance de situacion presenta el siguiente desglose:

Miles
_ de euros
Proveedores de inmovilizado 1.039.167
Acreedores por expropiaciones 49.973
Administraciones Piblicas 144.329
Remuneraciones pendientes de pago 18.613
Otras deudas 74.791
Total 1.326.873
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El saldo a 31 de diciembre de 2006 de la cuenta de proveedores de inmovilizado recoge la
deuda por obras en activos propios por importe de 400.376 miles de euros y por inversiones
realizadas por cuenta del Estado en la Red Ferroviaria de su titularidad por importe de
124.873 miles de euros. Se incluyen también en este epigrafe el importe de las facturas de
proveedores de inmovilizado pendientes de recibir por un total de 513.918 miles de euros.

En acreedores por expropiaciones pendientes de pago se incluyen fundamentalmente los
justiprecios aprobados a 31 de diciembre de 2006 y pendientes de pago.

El epigrafe de Administraciones Piblicas presenta el siguiente desglose a 31 de diciembre de

2006:
Miles
de euros

Retenciones a cuenta del |.R.P.F. y Arrendamientos Urbanos 8.995
Organismos de la Seguridad Social acreedores 8.783
Seguridad Social a cargo de la empresa pendiente de liquidar 6.234
Obligaciones de pago por Ayudas F.E.D.E.R. devengadas vy

pendientes de cobro para la financiacién de inversiones en la Red de

Titularidad del Estado 88.557
Otros 31.760
Saldo a 31 de diciembre de 2006 144.329

(13} Situacién fiscal

(a) Impuesto sobre Sociedades

Desde el ejercicio 2000 la Entidad ha venido presentando la declaracién por el Impuesto
sobre Sociedades en régimen de consolidacion fiscal con sus sociedades dependientes.
No obstante, en el ejercicio 2005, como consecuencia del proceso de segregacién de
Renfe-Operadora se produjo la pérdida del régimen de consolidacién fiscal, por lo que la
Entidad va a tributar en el ejercicio 2006 por el régimen individual.

En febrero de 2007, la Entidad ha recibido autorizacién para adoptar el régimen de

consolidacién fiscal para el ejercicio 2007 con su sociedad dependiente “Equipamientos
de Espacios y Estaciones, S.A.”, de la que posee el 100 % del capital social.
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la base imponible determinada conforme a la legislacién fiscal estard sujeta a un
gravamen del 35%. De la cuota resultante podrdn practicarse ciertas deducciones y
bonificaciones. Debido al diferente tratamiento que la legislacién fiscal establece para
determinadas operaciones, el resultado contable difiere de la base imponible fiscal. A
continuacién se incluye una conciliacion entre el resultado contable del ejercicio 2006 y la
base imponible estimada para la declaracién del Impuesto sobre Sociedades, que se
presentard tras la aprobacién de las Cuentas Anuales del ejercicio 2006:

Miles de euros

Pérdida contable del ejercicio: (84.287)
Diferencias permanentes: 627
Diferencias temporales consideradas como permanentes:
Con origen en el ejercicio: 80.107
Con origen en ejercicios anteriores: (110.748)
Base imponible (114.301)

Retenciones y pagos a cuenta:

De la Entidad 13.225
Otras 1
Impuesto sobre Sociedades a devolver (nota 6/(c) 13.226

El detalle de las diferencias temporales en el reconocimiento de gastos e ingresos a
efectos contables y fiscales consideradas como permanentes, es como sigue:

Miles
de euros
Con origen en el ejercicio:
Provisién para insolvencias 711
Provisién para riesgos y gastos 20.811
Provisiones para obligaciones con el personal  pasivo 58.585
Tota 80007
Con origen en ejercicios anteriores:
Provisién para insolvencias de deudores {3.676)
Provisién para riesgos y gastos (15.224)
Provisiones para obligaciones con el personal pasivo (91.848)
(110.748)
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La Entidad, siguiendo un criterio de prudencia, no registra el efecto impositivo anticipado
de las diferencias temporales y, por tanto, las mismas se tratan, desde un punto de vista
contable, como diferencias permanentes. Al 31 de diciembre de 2006 no existen
impuestos diferidos, al no existir diferencias temporales que produzcan imposicién

diferida.

Llas bases imponibles negativas de ejercicios anteriores pendientes de compensar, su
origen, sus correspondientes importes y plazos mdéximos de compensacién son los

siguientes:
Entidad Miles Plazo mdximo
Ejercicio de origen de euros para compensar
1998 Renfe 63.663 2013
1999 Renfe 105.053 2014
2000 Renfe 69.889 2015
2001 Renfe 27.769 2016
2004 GIF 49.741 2019
2005 ADIF 136.218 2020
2006 ADIF 114.301 2021
566.634

Las bases imponibles negativas del perfodo 1.998 — 2001 corresponden, de acuerdo con
lo dispuesto en la Orden Ministerial FOM/2909/2006, al 50% de las bases imponibles
atribvidas a RENFE en dicho periodo {véase nota 1 (e}).

De acuerdo con la legislacion vigente, las pérdidas fiscales de un ejercicio pueden
compensarse a efectos impositivos con los beneficios de los quince ejercicios siguientes.
Sin embargo, el importe final a compensar por dichas pérdidas fiscales pudiera ser
modificado como consecuencia de la comprobacién limitada de los ejercicios en que se
produjeron. El balance de situacién adjunto no recoge el posible efecto fiscal de la
compensacién de pérdidas.

Lo Entidad dispone de las siguientes deducciones pendientes de aplicar por doble
imposicién de dividendos:

Entidad Plazo méximo
Ejercicio de origen Miles de euros para compensar
2002 Renfe 1.678 2009
2003 Renfe 1.002 2010
2004 Renfe 1.215 2011
2005 ADIF 675 2012
2006 ADIF 5.840 2013
10.410
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Las deducciones del periodo 2002 — 2004 corresponden, de acuerdo con lo dispuesto en
la Orden Ministerial FOM/2909/2006, al 50% de las deducciones por doble imposicién
atribuidas a RENFE en dicho periodo (véase nota 1 {e)).

En cuanto a las deducciones para incentivar la realizacién de determinadas actividades,
en concreto por Innovacién Tecnolégica, la Entidad tiene pendiente de aplicar las

siguientes:
Entidad Plazo méximo
Ejercicio de origen Miles de euros para compensar
2001 GIF 1.216 2016
2002 GIF 673 2017
2003 GIF 692 2018
2004 GIF 405 2019
2005 ADIF 115 2020
2006 ADIF 194 2021
3.295

{b) Impuesto sobre el valor anadido

En diciembre de 2005, la Entidad opté por la aplicacién de la regla de prorrata especial
para el afio 2006. Las cuotas impositivas soportadas en la adquisicién o importacién de
bienes o servicios utilizados exclusivamente en la realizacién de operaciones que originan
el derecho a la deduccién se han deducido integramente.

En aplicacién de la sentencia de 6 de octubre de 2005 del Tribunal de Justicia de las
Comunidades Europeas, que ha dejado parcialmente sin efecto la reforma de deferminados
articulos de la Ley del impuesto sobre el Valor Afadido que se llevd a cabo mediante la
Lley 66/1997 de 30 de diciembre, y de la Resolucion 2/2005 de la Direccién General de
Tributos de 24 de noviembre, que interpreta la referida sentencia, la Entidad ha solicitado,
con fecha 20 de abril de 2006, y como sucesora universal de la entidad piblica empresarial
GIF, la devolucién de 555.349 miles de euros correspondientes a las cuotas soportadas por
el impuesto sobre el valor afadido en la adquisicién de bienes y servicios para la
construccion de diversas lineas de alta velocidad durante los ejercicios 2001 a 2004 que no
habian sido deducidas, con base en la derogada reforma de este impuesto antes citada.

Como consecuencia de lo anterior, la Dependencia de Control Tributario y Aduanero de la
Delegacién Central de Grandes Contribuyentes de Madrid notificd, con fecha 18 de
octubre de 2006, la comunicacién del inicio de actuaciones de comprobacién e
investigacién de la solicitud de devolucién del impuesto sobre el valor afiadido de los
ejercicios 2002 a 2004, que tendrdn cardcter parcial ya que se limitardn a la aplicacion
de la regla de prorrata por parte de aquella Entidad en esos ejercicios.
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Igualmente, la Dependencia de Control Tributario y Aduanero de la Delegacion Central
de Grandes Contribuyentes de Madrid notificd, con fecha 13 de septiembre de 2006, la
comunicacién del inicio de actuaciones de comprobacién e investigacién de la solicitud de
devolucién del impuesto sobre el valor afiadido del ejercicio 2005, que tendrdn cardcter

parcial ya que se limitardn a la aplicacién de la regla de prorrata por parte de ADIF en
los ejercicios 2001 a 2005.

El 14 de marzo de 2007 se suscribieron dos actas de conformidad por cada uno de los
procedimientos de comprobacién antes indicados. En la primera de éstas, la Agencia
Tributaria realiza la propuesta de liquidaciéon con resultado de devolucién a favor del ADIF
como sucesor universal del GIF, del Impuesto sobre el Valor Aiadido, ejercicios 2002 a
2004, por importe de 435.856 miles de euros. En la segunda acta realiza también una
propuesta de liquidacién con resultado de devolucién por el Impuesto sobre el Valor
Afadido, ejercicio 2005, a favor del ADIF por importe de 260.919 miles de euros. Estos
importes fueron cobrados por la Entidad el 27 de marzo de 2007.

{c) Ejercicios abiertos a inspeccion

Durante el ejercicio 2002, la Oficina Nacional de Inspeccién {actualmente Dependencia
de Control Tributario y Aduanero de la Delegacion Central de Grandes Contribuyentes)
realizé diversas actuaciones de comprobacién de las declaraciones fiscales de RENFE
correspondientes ol periodo 1998 - 2000 existiendo las siguientes liquidaciones
recurridas en via econémico-administrativa y contencioso-administrativa:

* Impuesto sobre el Valor afadido:
Impeorte de los echas 1)

Situacién Imites de suros

Ejercicio

Pendiente de recurso contencioso ante la
Audiencia Nacional

Ejercicio 1998 110.434

Ejercicios 1999 Pendiente de recurso contencioso ante la 142
y 2000 Audiencia Nacional

(1) Incluye cuota e
intereses
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e Impuesto sobre Sociedades:

Importe de las actas

Ejercicio Situacion (miles de euros)

Pendiente de recurso contencioso ante

Ejercicio 1998 . . Sin cuota
I la Audiencia Nacional
. Pendiente de recurso contencioso ante .
Ejercicio 1999 - . Sin cuota
la Audiencia Nacional
. Pendiente de recurso contencioso ante .
Ejercicio 2000 Sin cuota

la Audiencia Nacional

Con fecha 8 de julio de 2005 fue notificada la resolucién del Tribunal Econdmico
Administrativo Central, por el Impuesto sobre el Valor afiadido de los ejercicios 1998,
1999 y 2000 que estimaba parcialmente las reclamaciones presentadas por Renfe,
anulando las  liquidaciones efectuadas por la Oficina Nacional de Inspeccién y
disponiendo la emisién de una nueva liquidacién. La Entidad ha recurrido la resolucién de
este Tribunal Administrativo ante la Sala de lo Contencioso-Administrativo de la Audiencia
Nacional.

Con fecha 30 de junio de 2006, la Dependencia de Control Tributario y Aduanero de la
Delegacién Central de Grandes Contribuyentes ha notificado a esta Entidad, como
ejecucién de la Resolucion del pérrafo anterior, una nueva liquidacién tributaria en
concepto del Impuesto sobre el Valor Afiadido de los ejercicios 1998, 1999 y 2000, por
importe de 119.030 miles de euros, que incluye cuota e infereses, frente a la cual se ha
procedido a presentar una nueva reclamacién econdémica-administrativa ante el Tribunal
Econdmico Administrativo Central y del que corresponderian a ADIF, en aplicacién de la
Orden Ministerial FOM 2909/2006, de 19 de septiembre de 2006, un importe total de
59.515 miles de euros. La Direccién de la Entidad no ha registrado ninguna provisién por
este concepto al considerar que dicho recurso serd estimado.

Al 31 de diciembre de 2006, la Entidad tiene abiertos a inspeccién los ejercicios
correspondientes al periodo 1998-2006 para los principales impuestos que le son
aplicables.

Adicionalmente, la entidad poblica empresarial GIF tiene abiertos a inspeccién los
ejercicios correspondientes al periodo 2000-2004 del Impuesto sobre Sociedades y 2001-
2004 del Impuesto sobre el Valor Aradido.

La Direccidén de la Entidad considera que no surgirian pasivos de importe significativo
como consecuencia de futuras inspecciones tributarias.

{14) Importe neto de la cifra de negocios

El detalle del importe neto de la cifra de negocios de la cuenta de pérdidas y ganancias del
ejercicio 2006, es como sigue:
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Miles de euros

Ingresos por liquidacién de canones ferroviarios 161.188
Canon por utilizacién de la red ferroviaria de interés general 105.317
Canon por utilizacién de estaciones y ofras instalaciones ferroviarias 55.871

Ingresos por administracién de la Red Ferroviaria de Titularidad del  635.395

Estado
Ingresos por actuaciones de inversién en la Red de Titularidad del Estado 332.788
Tasa de seguridad del transporte ferroviario de viajeros (nota 1(g)) 13.353

Total 1.142.724

{a) Ingresos por liquidacién de cdnones ferroviarios {nota 1(g})

El detalle de los ingresos por liquidacién de cdnones ferroviarios devengados en el
ejercicio 2006 desglosado por las distintas modalidades establecidas en la Orden
FOM/898/2005, es el siguiente:

Miles de euros

Canon por utilizacién de infraestructura 105.317
Canon de acceso 1.410
Canon por reserva de capacidad 56.067
Canon de circulacion 29.815
Canon por tréfico 18.025

Canon por utilizacién de estaciones y ofras 55.871

instalaciones
Canon por utilizacién de estaciones 49.438
Canon por estacionamiento y utilizacién de
andenes 4.362
Canon por utilizacién de vias de apartado 122
Canon de paso por cambiadores de ancho 1.949

Total 161.188

A 31 de diciembre de 2006 se encuentran pendientes de liquidacién y cobro cdnones
ferroviarios por un importe total de 13.799 miles de euros (véase nota 6 (a)), de los cuales
una cifra de 9.222 miles de euros corresponden al canon por utilizacién de la red
ferroviaria de interés general y 4.577 miles de euros al canon por utilizacién de
estaciones y ofras instalaciones ferroviarias.
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(b) Ingresos por administracién de la Red Ferroviaria de Titularidad del Estado

Se recogen en esta cuenta los ingresos correspondientes al ejercicio derivados del
convenio suscrito el 28 de febrero de 2006 entre el Ministerio de Fomento, el Ministerio
de Economia y Hacienda y ADIF para la gestién y mantenimiento de la red ferroviaria de
titularidad estatal {véase nota 1{ c}).

(c) Ingresos por actuaciones de inversién en_la Red de Titularidad del Estado
Corresponde a los ingresos devengados en el ejercicio por las obras de inversidn
realizadas por ADIF por cuenta del Estado en la Red Ferroviaria de su fitularidad (véase

nota 5).

(15) Otros ingresos de explotacién

El detalle de este epigrafe de la cuenta de pérdidas y ganancias del ejercicio 2006 adjunta, es

como sigue:
Miles

de euros

Beneficios por venta de inmovilizado 56.298
Alquileres y servicios 133.809
Ingresos operadores ferroviarios 373.223
Arrendamientos y servicios 5.843
Reparaciones y conservacion 2.448
Servicios complementarios 3.750
Servicios en terminales 71.760
Suministros 225.144
Servicios en estaciones 54.928
Prestacién de servicios informéticos 7.544
Oitros ingresos 1.806
Otros 42.138
TOTAL 605.468

(16) Gastos de Personal

El detalle de este epigrafe de la cuenta de pérdidas y ganancias del ejercicio 2006 adjunta es

el siguiente:
Miles de euros
Sueldos y salarios 428.833
Seguridad social y fondos de colaboracién 129.434
Otros gastos 30.956
Indemnizaciones ERE 2006-2010 40.749
Total sueldos , salarios y ofros 629.972

_—
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El nimero medio de empleados durante el ejercicio 2006, distribuido por categorias y de
acuerdo con los niveles definidos en el Convenio Colectivo de ADIF, es como sigue:

C . Ndmero medio de
ategoria
—_— empleados
Direccién 27
Personal de estructura 1.596
Mandos intermedios 2.397
Niveles 8-10 11
Nivel 7 56
Nivel 6 2.641
Nivel 5 2.064
Nivel 4 3.431
Nivel 3 2.302
14.525

(17) Otros gastos de explotacién

El detalle de este epigrafe de la cuenta de pérdidas y ganancias del ejercicio 2006 adjunta, es

como sigue:
Miles

de euros
Inversiones en la Red de titularidad del Estado 286.199
Reparaciones y conservacion de la infraestructura 269.471
Eneraia de traccién 167.585
Servicios de atencién a vigjeros 52.508
Gastos convenios operadores ferroviarios 44.972
Suministros 38.908
Servicios de profesionales independientes 15.000
Alquileres y cdnones 11.309
Gastos ligados al tréfico 10.569
Publicidad vy relaciones publicas 13.272
Gastos de viaje 7.365
Transportes 2.829
Otras reparaciones y conservacién 5.837
Primas de seaquros 1.638
Tributos 457
Otros gastos de explotacién 24.293
Total 952.212

La cuenta “Inversiones en la Red de Titularidad del Estado” incluye el coste de las obras de
inversidn realizadas en el ejercicio. Segin se indica en la nota 14, los ingresos por este
concepto en el ejercicio 2006 ascienden a 332.788 miles de euros. La cantidad restante se
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debe fundamentalmente a los aprovisionamientos por importe de 35.055 miles de euros, asi
como a los trabajos efectuados por personal propio.

Debido a que la auditoria de cuentas anuales de 2006 de la Entidad es contratada por la
IGAE, ADIF no desglosa gasto alguno por este concepto. Sociedades con vinculos con el
auditor de cuentas a los que hace referencia la disposicién adicional décimocuarta de la Ley
de medidas de reforma del sistema financiero han devengado durante 2006 honorarios por
ofros servicios por importe de 277 miles de euros.

Gastos financieros y gastos asimilados

El detalle de este epigrafe de la cuenta de pérdidas y ganancias del ejercicio 2006 es como
sigue:

Miles
) de euros
Intereses de préstamos a largo plazo 78.146
Intereses de liquidacion en contrato de obra 2.432
Intereses de demora en expropiaciones 5.314
Otros gastos financieros 1.393
Total 87.285

Ofros intereses e ingresos asimilados

El detalle de este epigrafe de la cuenta de pérdidas y ganancias del ejercicio 2006 es como
sigue:

Miles
de euros
Intereses de Inversiones financieras temporales 91.234
Intereses de cuentas corrientes 10.148
Intereses cargados a clientes 1.461
Oiros ingresos 1.056
Total 103.899

Resultados Extraordinarios

Este epigrafe de la cuenta de pérdidas y ganancias del ejercicio 2006 adjunta, recoge los
conceptos que se detallan a continuacién:
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Miles
de euros
Ingresos:
Subvenciones de capital traspasadas al resultado del ejercicio 33.920
{Nota 9))
Ofros ingresos extraordinarios 3.644
Ingresos de ejercicios anteriores 27.666
Total Ingresos Extraordinarios 65.230
Gastos: e
Variacién de las provisiones del inmovilizado inmaterial,
material y cartera de control. (10.115)
Pérdidas procedentes del inmovilizado material, inmaterial y
cartera de control (1.648)
Otros gastos extraordinarios (29.160)
Gastos de ejercicios anteriores {15.301)
Total Gastos Extraordinarios (56.224)
Total Resultados Extraordinarios Positivos 92.006

En “Otros ingresos extraordinarios” se incluye la compensacién econémica por resolucién
anticipada de contratos de alquiler de fibra éptica por importe de 2.782 miles de euros.

En el epigrafe "Otros gastos extraordinarios" la entidad ha registrado 2.514 miles de euros en
concepto de gastos de viaje de ocio realizados por el personal asi como un total de 22.180
miles de euros correspondientes a la dotacién de un fondo para compromisos futuros por viajes

de ocio del personal pasivo. Este fondo ha sido constituido en 2006 tal y como se explica en
las nota 3 {k) y 10.

En los epigrafes de gastos e ingresos de ejercicios anteriores se incluyen, entre otros conceptos,
las modificaciones en las estimaciones efectuadas en ejercicios anteriores por gastos e
ingresos de explotacién, como consecuencia de su definitiva liquidacion o de la nueva
informacién disponible.

También se han registrado como ofros gastos extraordinarios un total de 1.655 miles de euros
correspondiente al importe abonado al Banco Europeo de Inversiones por la cancelacion
anticipada de operaciones financieras concertadas en ejercicios anteriores a tipos de inferés
fijo muy superiores a los existentes actualmente en los mercados financieros.

En el epigrafe “Variacion de las provisiones de inmovilizado material, inmaterial y cartera de
control”, se incluye una provisién por depreciacién de inmovilizado material por importe de
10.071 miles de euros correspondiente a la correccién valorativa de un inmovilizado material
cuyo valor de mercado a 31 de diciembre de 2006 era inferior al valor de adquisicién.
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Informacién Medioambiental

Al 31 de diciembre de 2006 no existen activos de imporfancia dedicados a la proteccién y
mejora del medioambiente, ni se ha incurrido en gastos relevantes de esta naturaleza durante
el ejercicio.

Asimismo, durante el ejercicio anual terminado en 31 de diciembre de 2006 no se han
recibido subvenciones de naturaleza medioambiental.

La Direccién de la Entidad estima que no existen contingencias significativas relacionadas con
la proteccién y mejora del medio ambiente, no considerando necesario registrar dotacién
alguna a la provisién de riesgos y gastos de cardcter medioambiental al 31 de diciembre de

2006.

Remuneraciones a los miembros del Consejo de Administracién

En el ejercicio 2006, los importes por todos los conceptos devengados por Consejeros
ascienden a 356 miles de euros. No existen saldos con los miembros del Consejo de
Administracion.,

Desde la entrada en vigor de la ley 5/2006 de 10 de abril, de regularizacién de los
conflictos de infereses de los miembros del Gobierno y de los Altos Cargos de la AGE, la
Entidad ha procedido a ingresar en el Tesoro las remuneraciones correspondientes a aquellos
vocales del Consejo que compatibilizan esta funcién con la de Altos Cargos de la AGE.

Asimismo, la Entidad no mantiene ningin compromiso por seguros de vida, planes de
pensiones y similares con los miembros del Consejo de Administracién en su calidad de
Consejeros de ADIF.

Cuadros de financiacion

Los cuadros de financiacion de los ejercicios 2006 y 2005 se presentan en el Anexo I, que
forma parte integrante de esta nota de la memoria de Cuentas Anuales.

En Madrid, a

Prasicenis
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Detalle de empresas del grupo y asociadas

31 de diciembre de 2006

Anexo |

Miles de euros

Beneficio/
[pérdida)
Porcentaje de Coste de la Fondos Propios  del ejercicio
Nombre Actividad Participacién participacién { e 2006
Equipamientos de Espacios y Estaciones, S A Gestién inmobiliaria 100% 5.449 7.513 {47)
[EQUIDESA (d)
Enajenacién de Materiales Ferroviarios, S.A. (EMFESA}  Enajenacién y manipulacién de materiales 65% 78 3.484 2.035
{a) innecesarios
REDALSA, S.A (a} Soldadura y regeneracién de carril 52% 188 4.431 220
Tecnologia e investigacién Ferroviaria, S.A. (TIFSA) [a)  Investigacién ferroviaria.. 51% 153 17 526 6.294
Comercial del Ferrocarril, S.A {COMFERSA] (a) Explotacién  con  fines publicitarios de las 51% 2.657 16.134 2918
instalaciones y propiedades de Renfe-Operadora y
ADIF, 'y promociéon y explotacién  de
equipamientos comerciales
Total participaciones directas
superiores al 50% 8.525
Alta Velocidad ESPANA-PORTUGAL, AEIE {c) Estudios técnicos, econémicos y financieros de los 50% 1.513 2.805
Corredores OportoVigo y Madrid-lisboa-Oporto (42)
Cartagena AVE, S.A. (c} Geslién Inmobiliaria 50% 300 601 1
Murcia AVE, S A (c) Gestién Inmobiliaria 50% 300 601 1
Soluciones Logisticas Integrales, S.A. {SUSA} {c) Almacenamiento, depésito y distribucién  de 40,34% 358 1.663 356
mercancias
Necsa Nuevos Espacios Comerciales, S.A. {c} Gestién inmobiliaria 40% 10.730 29.183 1.620
Areas Comerciales en Estaciones, S.A. (c) Gestién inmobiliaria 40% 903 2.216 (15)
Nuevas Estaciones Ferroviarias, $.A. [c] Gestién Inmobiliaria 40% 400 1.021 8
Renfurbis, S.A. (a) Gestién inmobiliaria 40% 2.022 11.577 4,273
Promociones Residenciales Sofetral, S A, (c} Gestién inmobiliaria 40% 1.399 7.378 1.135
Tricefalo, S A {a) Gestién inmobiliaria 40% 3.606 7.008 (567)
Bano Real, S.A. [a) Gestidn inmobiliaria 40% 1.463 4.481 775
Alianza Inmobiliaria Renfosuna, S.A. {c} Gestidn inmobiliaria 40% 120 635 159
Terralbina Inmobiliaria, S.A. (a) Gestidn inmobiliaria 40% 841 2.142 29
Aguilas Residencial, S.A. (a) Gestién inmobiliaria 40% 720 3,817 1.733
Residencial Langa , S.A. {a} Gestion Inmobiliaria 40% 140 375 (55)
Centro Estacion Miranda, S.A. (c} Gestién Inmobiliaria 40% 1.200 2,936 (15)
Desarrollo Inmobiliario Castilla-ta Mancha, S.A. (a) Gestién Inmobiliaria 40% 481 2.135 793
Mosaico Desarrollos Inmobiliarios, S.A. (a) Gestién Inmobiliaria 40% 6.720 16.595 (111)
Promociones Inmobiliarias Renfapex 2000, S.A. {a) Gestidn Inmobiliaria 40% 481 3.340 319
Vias y Desarrollos Urbanos, S A. {q) Gestion Inmobiliaria 40% 3.801 10.385 369
Inarenas Proyectos Inmobiliarios, S.A. {a} Gestién Inmobiliaria 40% 360 1.124 (31)
Necsoren, S.A. (a) Gestidn Inmobiliaria 40% 60 64 {4)
Leén Alta Velocidad 2003, S.A. (¢} Instalacién integracién Alta Velocidad en Ledn 37,50% 229 539 (6)
Logrofio Integracién Ferrocarril 2002, S.A {c} Ordenacién fravesia ferroviaria Alta Velocidad en 37,50% 225 508 (10}
Logrofio
Valencia Parque Central Alta Velocidad 2003, S.A. Instalaciones integracion Alta  Velocidad en 37,50% 225 593 (4)
] Valencia
Valladolid Alta Velocidad 2003 S.A. (c) Ordenacién travesia ferroviaria Alta Velocidad en 37,50% 225 181 [210)
Valladolid
Zaragoza Alta Velocidad 2003, S.A. (¢} Gestién Inmobiliaria 37,50% 225 581 0
Alta Velocidad Alicante Nodo Transportes, S.A (b} Gestién Inmobiliaria 37,50% 225
Barcelona Sagrera Alta Velocitad S.A. {c) Gestién Inmobiliaria 37,50% 225 600 0
Ingenieria y Economia del Transporte, S.A. (INECO)} (a) Redaccién de Proyectos de Ingenieria civil e 21.91% 1.049 55.095 13.297
industrial de indole ferroviaria. Asesoramiento en
funcién de consulting
Oftros - 310
Total participaciones comprendidas entre el
20% y el 50% 40.856
TOTAL 49.381
{a Cuentas anuales audifadas a 31 de diciembre de 2006 le) Cuentas anuales provisionales a 31 de diciembre de 2006
{b No se dispone de cusnias anuales auditadas a 31 de diciembre de 2006 id) Cuentas anuates formuladas pendientes de audiloria a 31 de diciembre de 2006

Este anexo | forma parte integrante de la nota 5 de la Memoria de Cuentas Anuales del ejercicio 2006 junto con la cual

debe ser leido.

le) En la columna de Fondos Propios esid incluido el resultado del ejercicio 2006
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6.3 Informe de auditoria elaborado por KPMG Auditores SL.
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Tt de Aoditorin de Cuenbas Anoales elabomdas de acoerdo con Los principivs v nocings
contanics esfablicidos para 1o Cotidad Pablica Boopeesarial Administeader de Infrsestioclois
borreadarias et I Iolerveawsibo Geoesil de Iy Admindssracion del Estado (IGAED
o0 fecha 20 de dicicmbes do 1422

Al Comsejo de Adminisreacian de la
Cnticded Poklica Fmnressarial Adiministeador de Infracstroechoras Ferroviariag

[. Iemwes audiado laz cuocoras anvales de la Enfidad Pablics Empresarial Administredor de
Infreesiruciuras Ferroviariaz, (la Enridad o Adif) que comprenden el balancs de sitnaciom al
371 e diciembre de 2006 v |z cuenta de pérdidas v ganancias v la memoria comespondientss
al gjoreicio anusl lerminado en dicha fecha, cuva lommulucidn es responsabilidad del
Presidente de by Entided, Muestra responsabilidad es expresar s opindon sebre lus ciladas
cuenles ameles en s conjunle, basada en 2] trabajo reslizado. Excepo por los salvedades
menciomadas en los pdreafios 3 v 4 sipuientes, el frabajo s¢ ha realizado de acverde con las
noriie de aadiboria gencralments scepracdas, que regquieren el examcn, modiante la
realizacian de prueboas ssleclivas, de lo evidenow justificaliva de las cuenias snuales ¥ Ia
gvdluscion deosn presentacidn, de los princisios cottables aplicados v de los estinaciones
vealizadas.

2. De acuenlo con la legislagion mercantil, @ Prosidente de la Entidad presenta, a ofoctos
eomparatives, con cads una de [e23 pamides del balance de situscion, de fa cocnta de pérdidas
v oEananeias v del coadeo de Ananciacidn, adernds de las cileas del semcion 2006, Tas
cormespondicnies ol ejercicio wnterior. Wueslra opinién se reliere exclusivarmenie a las
cusrias anuales del ciercicie 2006, Con fecha 16 d¢ octubae de 2006 ernitimos ouesteo
infortme de auditorla acarea de las cucas anuales dal eicreicio 2005, ca ol que cxpresamas
LA opiniéd con sulvedados.

3. Como se explica en ba nole 50h) de la memoris adjusta, durante los gjercicios 2005 ¥ 2006
Adil ha realizado ciemas chros de meposicion v mejora en Loy infraestruclunes Reeovigrias
integrades en la red de interés general de titularidad del Estade, reconociendo un derccho de
cobue con lu Administracidn Geneeal del Estado (AGE) por los importes invertidos cn las
miencionadas obres. El Contraro — Programa 20007-2000, de fecha 16 de tebreso do 2007,
fmade antve Lo AGE ¥ Adif, recoge en su cliusulz 10, que la AGE realizavi una aportacion
a Adil e 395,507 wmiles de eurns, IV A incluide, con objetn de dar cobertora presupacstana
4 las mencionadzs obras de reposicidn v mejuse, une vez gue se hays procedide & su
liquidacion conforme al procedimienlo establecide en el propio Contmato — Programa.
Sogin dichu procedimiznto, [a propuesta de liquidacitn debe ser aprobuda pur le Comision
de Sepnimiente del Contrato Programa, que la remitird a la IGAD pary que realice el
oportune infomme de conleol, requisitos estos necesanios para quc pecda determinarse la
cantidad exacta a liquidar ¥ pagar.
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A leche de este informe, ain no se has preparedo s propuesta de lguidacion de las abras
ctoctusdas i se ha constituide la mencivnads Comisidn de Sepuimicnto, por la que el
procedimients de liguidacitn mencicnado en el pdrafo antcrior se encucntra pendiente de
ejecucion, En cstas circunstancias, no nos &3 posible conchir sohre lp exactitud de la cuenta
a cobrar al Hatado por esis concepto que, scgin los registos contables de Adif al 31 de
ahiciermbee de 2006, une ver desenntedas ciemas cantidades vr cobradas de atros orcamsmos,
asviende w 386,227 v 172,999 males de euras a corio v loren plaro, resnectivamende,

4. De acuerdo von lus principies v erilerios comlahles aplicables & Adif los bienes de dominio
piamlico ¥ del Pavtnonio del Estade gque ueron wdsentes a la BEnGded en gjencicios
anterinmes, asl como 3 umovilivado que fve comstruido pasy o Entidad por el Ministerio de
TFomento, se daran do alta cn el inmovilizade marerial como patrimenio recibide on
adseripolon

Al 3 de diciembre de 2006 Adif continda con ¢l procesoe deo valoracién de 1os temencs quea
dicha tocha aln no tiene remstradng contablements en su inmovilizade material, aquallos
aehre Ins quc ¢ ubican los recinloy fermovierios v los comespondientes a la lines que tHens
adserita por 13 Loy del Sector Ferruviurio, pur lo que no conocenns el efseto que sobre las
cuenias anuales adjuncas del ejescicio 2006 wendrin su reetsine contuble,

5 En ouestra opinidn, cxcepio por log efeclos de oyuellos ajusles gue podran hoberse
cotsidendo necesarios si no hubidscoes tenido las limitaciones ol aleance de nuesho
trabajo desceilas en los parrafos 3 v 4 anteriores, las eucntas atwales del gioreicio 2006
schjuntas expresan, en toedos lus pipeclos sugmificativos, la imagen fiel del patrimenio v de Lz
siluacion fnancizra de fa Entidad Tdblica Empresanal Administrader de Infruestruciucas
Farroviarue al 11 de digiembre de 2006 v de los cesuliados de sus operacionss v de log
recursos obtenidos v apheados duranto ol cjercicio anual terminado en dicha fecha ¥
conficnan la imfonmecion necssaria v osuficients pard su ingerpresacidn. ¥ comprenaisn
adecuada, de conformidad con los principios v nomas confables cstablecidos para la
Frnlulad por la IGAE con [echa 30 de disiembre de 1992, gue se deseribon en las notas 2 v 3
de Lo memeria adjuntz, que puardan uniformidad con los aplicados en el ciereicio anterior,

6. Ll inlomme de gestidn adjuste del ejercicio 2008, combiens las cxplicacinnes que e
Presulente de la Bnoidad considera oporunos sobre Lo situacidn de la Entidad, Ja evolueidn
do sus negecios v sobre otros asuntos v oo fomma pacle nlegante de las cuentas anuales,
Hemos wverificado que la informacidn contahle que eonticne ¢ citado Informe de gestidn
concuerda con 3 4o las cuenlays anwales del exereicio 20006, Nuestro rabajo como auditones
se lirmila a la verificacion del informe de westion con ¢l aleance mencionado en este misma
phaccalo y ne ancluye la sevision de informacion distnte de la oheenida a partic de las

registros conlebles de la Entidad Poblice Gmpresarial Adminiasteador de Infracstmcturas
larroviarias,
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